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1 Ausgangslage

Der Planfall 7.5 als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens zur B 31 neu aus dem
Jahr 2001 bildet u.a. im Zusammenhang mit der nach § 16 Bundesfernstral3engesetz
bestimmten Linie und deren Bindungswirkung den politischen und formalrechtlichen
Rahmen fir Planungen von StralReninfrastrukturmal3nahmen am nérdlichen Boden-

seeufer.

Rahmenkonzept - Planfall 7.5
I 53

......
..........

whaus L4 { Netighoten

B o d e n s e e

Friedrichshafen ¢

(,0 ‘&}
SCHWEIZ ‘ 3 & &
3 © Landratsamt Bodenseekreis BODENSEE

Abbildung 1: Planfall 7.5 (Grafik: Landratsamt Bodenseekreis, Stralenbauamt)

Ein wesentlicher Bestandteil des Planfalls 7.5 fir die Verbesserung der Stral3enver-
kehrssituation im Bodenseekreis ist die Neuordnung der Verbindung zwischen Mark-
dorf und der B 31 neu Ortsumgehung Friedrichshafen (BA 1lb). Der Bodenseekreis
hat hierfir den Bau der K 7743 neu, Ortsumfahrung Kluftern, in sein Kreisstral3en-
ausbauprogramm aufgenommen. Mit dem Bau einer neuen Ortsumfahrung soll ver-
hindert werden, dass nach Fertigstellung der B 31 neu Friedrichshafen-West und der
K 7743 neu Sudumfahrung Markdorf der zu erwartende Verkehr aus Markdorf und

dem Salemer Tal durch die Ortschaft Kluftern gefiihrt wird.
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Die Planungen zur Ortsumfahrung von Kluftern starteten (gemeinsam mit den Pla-
nungen zur L 205 OU Bermatingen und der K 7743 OU Markdorf) im Jahr 2001 mit
der Einrichtung eines projektbegleitenden Arbeitskreises.

Fur die Ortsumfahrung Kluftern beschlossen der Kreistag des Bodenseekreises und
der Gemeinderat der Stadt Friedrichshafen im Jahr 2003 die ,bahnparallele Trasse”
als vergleichsweise beste Losung zu favorisieren und beauftragte die Verwaltung mit
der weiteren Planung. Nach tbereinstimmenden Beschlissen des Gemeinderates
der Stadt Friedrichshafen und des Kreistages sollten die Planungen fur die Stidum-
fahrung Markdorf und die Ortsumfahrung Kluftern parallel laufen.

Vor dem Hintergrund des seinerzeit laufenden Planfeststellungsverfahrens zur B 31
neu Ortsumfahrung Friedrichshafen (BA lIb) hat der Kreis auf Wunsch der Stadt
Friedrichshafen die Planung fur die Ortsumfahrung Kluftern vortibergehend zuriick-
gestellt, um diese nach Abschluss der Planfeststellung im Jahr 2011 wiederaufzu-
nehmen.

Die MalRnahme wurde in der Raumschaft — insbesondere in Kluftern und Efrizweiler
—von Beginn an zunehmend sehr kontrovers diskutiert. Der Kreistag und der Ge-
meinderat der Stadt Friedrichshafen haben daher im Jahr 2012 beschlossen, zur
besseren Einbindung der Betroffenen und Beteiligten und zur Schaffung einer breiten
Akzeptanz in der Bevolkerung ein Mediationsverfahren in der Art einer kooperativen,
ergebnisoffenen Planung der Ortsumfahrung von Kluftern durchzufthren.

Im Rahmen einer Findungskommission, unter der Leitung von Frau Prof. Christel
Michel und Herrn Prof. Dr. Jorg Wendorff, (PH Weingarten), besetzt mit ortlichen
Interessensvertretern, Vertretern der politischen Gremien und der Verwaltung, wurde
ein Anforderungsprofil fir entsprechende Mediatoren entwickelt und eine Ausschrei-
bung durchgefiihrt. Drei Anbieter wurden zu einem Hearing eingeladen. Anschlie-
Rend formulierte die Findungskommission einen Vorschlag fur die Vergabe des
Mediationsauftrages. Kreistag und Gemeinderat sind dem Vorschlag der Findungs-
kommission gefolgt und haben im Juli 2014 ein Mediationsteam unter der Leitung

von Dr. Anton Hutter (hitter & partner) mit der Aufgabe betraut.
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2 Auftrag und Zielsetzung

Ziel der Verkehrsmediation Kluftern ist die Bearbeitung von Verkehrsfragen rund um

die Ortschaft Kluftern und das Ausarbeiten eines Losungsvorschlages fur Kreistag

und Gemeinderat. Aufgabe ist es, einen mdglichst konsensualen Lésungsvorschlag

fur einen Trassenkorridor (K 7743 neu zwischen Markdorf und B 31 neu) zu erarbei-

ten. Dieser Losungsvorschlag soll dann die Entscheidungsgrundlage fur die Gremien

des Kreistages bzw. des Gemeinderates der Stadt Friedrichshafen sein. Innerhalb

dieses Rahmens ist die Arbeit ergebnisoffen.

Zielsetzung der Mediation ist es

¢ ergebnisoffen eine Trassenlésung zu finden zwischen Stdumfahrung Markdorf
und der B 31 neu, unter Einbeziehung der Auswirkungen innerhalb des StraRen-
netzes am nordlichen Bodenseeufer und unter Berticksichtigung des Planfalls 7.5;

¢ die Lebensqualitat in Kluftern insgesamt zu verbessern durch Entlastung von ne-
gativen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs fir die Anwohnerinnen und Anwohner der
Ortsdurchfahrt von Kluftern;

¢ die Handlungsspielraume zu erweitern und eine Optimierung der Lésungsmaglich-
keiten zu erreichen durch Einbindung und Ausgleich der Interessen aller Betroffe-
nen;

¢ die Legitimation der Ergebnisse zu verbessern, insbesondere durch Transparenz
der Planungs- und Entscheidungsprozesse,;

¢ eine dauerhafte Verbesserung der Beziehungen zwischen den Beteiligten zu errei-

chen sowie eine Vertrauensbasis fir die Umsetzung der Ergebnisse zu schaffen.

3 Organisation und Arbeitsprozess

3.1 Uberblick

Aufgabe der Verkehrsmediation Kluftern ist es, einen maoglichst breiten Konsens tber
eine Mobilitatslésung im Planungsraum zu finden. Dabei wird eine professionelle und
umfassende Expertenplanung mit einer aktiven Einbindung aller Beteiligten und Be-
troffenen kombiniert. Das partizipative Verfahren ermoglicht eine flexible Steuerung
des Planungsprozesses, der sich dem aktuellen Informations- und Wissensstand lau-
fend anpasst. Auf neu auftretende Argumentationen kann damit unmittelbar reagiert

werden.
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Folgende Elemente charakterisieren den organisatorischen Aufbau der Verkehrsme-

diation Kluftern:

Vorbereitungsgesprache |::>: Startworkshop

Mediations-
team

Regionalforum

Planungs-
team

Steuerungs-
team

Sl

Offentliche Veranstaltungen

Abbildung 2: Organisationsstruktur des Mediationsverfahrens (Grafik: hitter & partner)

3.2 Regionalforum

Der zentrale Ort der Aushandlungsprozesse und der Willensbildung ist das Regional-
forum. Es trifft sich in regelmafigen Abstanden. Hier kbnnen Anliegen, Winsche,
aber auch neues Wissen um die Anliegen vor Ort eingebracht werden.

Fur wichtige Entscheidungen im Planungsprozess werden vom Planungsteam Vor-
schlage erarbeitet. Die Konsensfindung sowie die Empfehlung zur weiteren Vor-
gangsweise erfolgt im Regionalforum. Hier werden Ideen vorgebracht, vom Pla-
nungsteam erarbeitete Losungsmaoglichkeiten diskutiert und auf deren Konsensféahig-
keit geprift und Moglichkeiten zum Interessenausgleich erkundet.

Das Regionalforum hat sich am 21. November 2014 im Rahmen eines Start-
workshops konstituiert. Eine Arbeitsvereinbarung (siehe Anhang), die im Start-
workshop erarbeitet und beschlossen wurde, regelt die Art der Zusammenarbeit.
Zum Zeichen des Einverstandnisses wurde die Arbeitsvereinbarung von allen Mitglie-

dern des Regionalforums unterschrieben.

Seite 6 von 154 Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

Die Sitzungen des Regionalforums fanden jeweils von 16:30 bis ca. 21:30 Uhr im
Veranstaltungsraum des Feuerwehrhauses in Kluftern statt. An den Sitzungen des
Regionalforums nahmen, je nach Erfordernis, auch die Mitglieder des
Planungsteams teil. Die Namen der Mitglieder des Regionalforums finden sich in der
Unterschriftenliste am Ende dieser Dokumentation.

Fur Vorbereitung, Durchfiihrung und Nachbereitung des Regionalforums war das
Mediationsteam zustandig.

Delegierte aus folgenden Organisationen/Gebietskdrperschaften wurden zur Mitar-

beit im Regionalforum eingeladen:

Kreistag des Bodenseekreises
e Delegierte der Fraktionen des Kreistages

Stadte, Ortschaften
e Ailingen - Unterraderach
e Friedrichshafen (Delegierte der Fraktionen des Gemeinderates)
e Ittendorf

e Kluftern

e Markdorf

e Raderach
e Riedheim

Interessenvertretungen, Verbande
e Bdlrgerinitiative ,Pro Kluftern e.V.*
e Kreisverbande des BUND, NABU; LNV-AK-Bodenseekreis
¢ Interessensvereinigung Verkehrsberuhigung fur Schnetzenhausen
¢ Interessengemeinschaft Verkehrsneuplanung Ittendorf (1VI)
¢ Interessengemeinschaft Klufterner Alternative (KIufA)
e Kreisbauernverband Tettnang
e Badischer Landwirtschaftlicher Hauptverband e.V. (BLHV)
e Initiative Zukunft Riedheim
e Bdurgerinitiative Lebenswertes Efrizweiler

Trager offentlicher Belange
e Landratsamt: Strallenbauamt
e Landratsamt: Dezernat Il Finanzen & Beteiligungen
e Landratsamt: Dezernat Il Umwelt & Technik
¢ Regionalverband Bodensee-Oberschwaben
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3.3 Steuerungsteam

Die Abstimmung von Kommunikation und Ressourcen zwischen den Sitzungen des

Regionalforums findet im Steuerungsteam statt. Auch die Klarung des Umgangs mit
etwaigen Abweichungen vom urspriinglich geplanten Ablauf und die begleitende Re-
flexion der Verfahrensstruktur ist Aufgabe des Steuerungsteams. Mitglieder des

Steuerungsteams sind:

e Amtsleiter Dipl.-Ing. Tobias Gahr

e Dezernent Uwe Hermanns

e Ing. Dr. Anton Hutter (Mediationsteam)
e Dipl.-Ing. Katrin Lenz-Schldgel

e Ortsvorsteher Michael Nachbaur

e Ortschaftsrat Walter Zacke

3.4 Planungsteam

Aufgabe des Planungsteams ist es, die fachlichen Fragestellungen zu bearbeiten,
Sachfragen zu klaren und die Ergebnisse flr die Diskussion im Regionalforum und
gegebenenfalls fur Workshops so aufzubereiten, dass sie fur den Laien gut verstand-
lich, transparent und nachvollziehbar sind. Der Tatigkeitsbereich der Fachexperten
erstreckt sich dabei in erster Linie auf das Fachgebiet des jeweiligen Berufszweiges
und auf die fachgebietsubergreifenden Zusammenhange. Die Zusammensetzung

des Planungsteams wurde im Regionalforum diskutiert und vereinbart.

Operativ tatige Mitglieder des Planungsteams
e Dipl.-Ing. Tobias Gahr (Landratsamt Bodenseekreis, Stral3enbauamt)

e Uwe Hermanns (Landratsamt Bodenseekreis, Dezernat Ill: Finanzen &
Beteiligungen)

e M.Eng. Claus Kiener (Modus Consult Ulm - Verkehrsplanung und StraRenver-
kehrstechnik)

e Dipl.-Ing. Katrin Lenz-Schlogel (Landratsamt Bodenseekreis, Stral3enbauamt)

e Dipl.-Geogr. Torsten Nagel (Ingenieurbiiro Lohmeyer - Luftreinhaltung, Klima,
Aerodynamik, Umweltsoftware, Olfaktometrie)

¢ Dipl.-Ing. Torsten Novinsky (Ingenieurbliro Langenbach - Verkehrsanlagen,
Verkehrsplanung, Wasserwirtschaft, Umwelt, Raumplanung)

e Dipl.-Ing. Burchard Stocks (Ingenieurbiiro Stocks - Umweltsicherung und
Infrastrukturplanung, Tubingen) mit Einbindung der Fachbtros zur
Bearbeitung spezifischer Aufgabenstellungen:

Landschaftsokologe Jurgen Trautner (Arbeitsgruppe fir Tierdkologie und
Planung, Filderstadt)

Dipl.-Geograph Thomas Breuning (Institut fir Botanik und Landschaftskunde,
Karlsruhe)
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Ruckbindung an das Regionalforum
e Bernd Caesar (Delegierter des Regionalforums)

Begleitende Reflexion (,,Zweiter Blick*)

e Dipl.-Forstwirt Bernd Kiinemund (faktorgruen - Landschaftsplanung,
Umweltprifung, Freiburg) (vom 26.01.2015 bis 21.01.2016)

e Dipl.-Ing. Juliane Kurmann (faktorgruen - Landschaftsplanung,
Umweltprifung, Freiburg) (vom 26.02.2015 bis 20.05.2015)

e Dipl.-Ing. Andrea Meiler (faktorgruen - Landschaftsplanung, Umweltprifung,
Freiburg) (ab 18.01.2016)

e Prof. Dr. Heiner Monheim (raumkom - Institut fir Raumentwicklung und
Kommunikation, Trier)

Koordination und Moderation
e Ing. Dr. Anton Huitter (hutter & partner)

3.5 Mediationsteam

Das Mediationsteam ist flr die Prozessorganisation und —steuerung, Dokumentation,
begleitende Reflexion (Weiterentwicklung und Anpassung des Verfahrens) und fur
Vorbereitung, Durchfihrung und Nachbereitung der Sitzungen des Regionalforums,
des Planungsteams und des Steuerungsteams zustandig. Das Mediationsteam

besteht aus:

e Ing. Dr. Anton Huitter (hutter & partner, Schwaz/Tirol), Projektleitung

e Dipl.-Ing. Beate Voskamp (Mediator GmbH, Berlin)

e Gabriele Hornof (hitter & partner, Schwaz / Tirol)

e Mag. Ulrike Galehr (hitter & partner, Schwaz / Tirol)
3.6 Das Konzept des ,,Zweiten Blicks*
Besonderes Augenmerk wird bei der Organisation des Expertenwesens darauf ge-
richtet, dass das Aufeinandertreffen verschiedener Sichtweisen nicht als Problem,
sondern als Chance fur mehr Objektivitat, Genauigkeit und Transparenz begriffen
wird. Wie bei schwierigen medizinischen Diagnosen, wo zur Sicherheit eine zweite
Fachmeinung eingeholt wird, so wird im Planungsteam daflrr gesorgt, dass es eine
begleitende Reflexion gibt. Ein auf die Aufgabenstellungen hin malRgeschneiderter
organisatorischer Rahmen wurde entwickelt, der dabei hilft, die unterschiedlichen
Sichtweisen diskutierbar und fur die Lé6sungen nutzbar zu machen (Konzept des
.Zweiten Blicks®). Komplexe Sachverhalte werden besonders sorgfaltig geklart und
es werden tragfahige und breit akzeptierte fachliche Grundlagen fir die notwendigen
Entscheidungen erarbeitet. Dieses Konzept hat sich als eine innovative Lésung fir

die Bearbeitung komplexer und stark konflikttrachtiger Problemstellungen bewahrt.
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Die folgende Grafik zeigt den organisatorischen Aufbau des Expertenwesens.

Inst. fir
Botanik und
Landschaftsk.

AG fir
Tierokologie

Ing.-Biiro Modus Ing.-Biro Ing.-Biiro
Stocks Consult Ulm Lohmeyer Langenbach

Operative
Arbeit

]

UVP .
e Flora, Fauna Verkehrs- Larm Techn.

e FFH-Priifung planung Schadstoffe Planung
e Artenschutz

| »Zweiter Blick“ i

Moderation
hutter & partner

jwenequagess
Jaqabbeiyny

[

Riickbindung an
Regionalforum

Ing.-Biiro
faktorgruen

Ing.-Biiro
raumkom

Delegierter
aus RF

Abbildung 3: Das Konzept des ,Zweiten Blicks” (Grafik: hlitter & partner)
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3.7 Der Arbeitsprozess
Die Organisation des Verfahrens hatte der Tatsache Rechnung zu tragen, dass zwei

unterschiedliche Ebenen zusammengefihrt werden mussten:

e Die Ebene der Interessenvertreter und Mandatstrager: Sie umfasste die von
den Auswirkungen des Verkehrs im Planungsgebiet und von den mdglichen L6-
sungen direkt Betroffenen und auch am Verkehr Beteiligten.

e Die Ebene der Fachexperten: Sie suchten und bearbeiteten auf Basis ihres
Fachwissens Losungsmadglichkeiten fur das aktuelle Mobilitatsproblem.

Jeder einzelne Arbeitsschritt
e wurde von den operativ tatigen Experten erarbeitet,
e von den Vertretern des ,Zweiten Blicks® begleitend reflektiert und

e dann im Regionalforum prasentiert, diskutiert und vereinbart.

Erst nach Einigung im Regionalforum Uber die einzelnen Zwischenergebnisse wird

der nachste Arbeitsschritt in Angriff genommen.

/
’ 4

Bearbeitung der

®
Aufgabe im
_’_( Planungsteam Q

Begleitende

Nachster Schritt Reflexion im
im Arbeitsprozess Planungsteam,
% wZweiter Blick"
Vereinbarung im Plr)‘;‘i.sf("tatim und ‘Q‘Q‘
Regionalforum ISHUSS on 1 F Y
Regionalforum

Abbildung 4: Der Arbeitsprozess (Grafik: hitter & partner)
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Nach der Aufarbeitung der Grundlagen, Problemanalyse, Zielformulierung, Erarbei-
tung des Verkehrsmodells, ergdnzender Verkehrserhebungen und Erarbeitung der

Mobilitdtsprognose wurden in der ersten Projektphase mehr als 22 mégliche Linien

gesammelt.

Die Fachplaner hatten dann die Aufgabe, Losungen im Bereich des Stral3ennetzes

zu entwickeln. Es wurden auch alle Losungsvorschlage einbezogen, die bereits seit
Langerem in der Offentlichkeit diskutiert wurden oder im Rahmen dieses Planungs-

prozesses von engagierten Burgerinnen und Birgern neu eingebracht wurden.

Damit die Losungsvorschlage im Hinblick auf ihre Zielerreichung und ihre 6kologi-
schen und 6konomischen Auswirkungen verglichen werden konnten, wurden sie in
folgenden Untersuchungsfeldern tberprift:

o Verkehrswirksamkeit: Welche Verkehrsentlastungen, Verkehrsverlagerungen, Ver-
kehrsbelastungen sind zu erwarten? Auf Basis des Verkehrsmodells wurden die
Lésungsvorschlage auf ihre Verkehrswirksamkeit untersucht und mit dem Prog-
nose-Bezugsfall 2030 verglichen. Der Prognose-Bezugsfall 2030 beschreibt die
Verkehrssituation im Planungsgebiet im Jahr 2030, d.h. unter Bertcksichtigung
der allgemeinen Verkehrsentwicklung, der siedlungsstrukturell bedingten Ver-
kehrsentwicklung sowie gesicherter Netzerganzungen.

e Wirkungsanalyse: Welche Auswirkungen haben die Losungsvorschlage auf
Mensch, Natur und Landschaft? Vergleichende Beurteilung der Varianten und Er-
mittlung der vergleichsweise umweltvertraglichsten Variante.

e AbschlieBende Bedarfsklarung: Prufung, ob die mit der Realisierung der ausge-
wahlten Variante verbundenen Vorteile (Entlastungswirkungen fur die Siedlungs-
bereiche) die mit der Realisierung verbundenen nachteiligen Auswirkungen auf
Mensch, Umwelt, Natur und Landschaft eindeutig tberwiegen.

¢ Am Ende dieses Prozesses steht eine Empfehlung an den Kreistag und den Ge-
meinderat der Stadt Friedrichshafen, wie und mit welchen Mal3nahmen weiter vor-

gegangen werden soll.
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Ausgangssituation
und
Problemanalyse
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aus Phase 1
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aus Phase 2

U

4

Ergebnis
der Mediation

Aufarbeitung der Grundlagen

Auftrag des Kreistags und des Gemeinderates
breite Beteiligung der Interessenvertreter
Problemanalyse und Zielformulierung
Verkehrsprognose 2030 inklusive
Modal-Split-Szenario

« Raum-/ Umweltanalyse

« Diskussion der Bewertungskriterien

« Erste orientierende Prifung der Bedarfsfrage

Umfassende ergebnisoffene Lésungssuche

Sammliung von méglichen Trassenlinien
Zusammenfassung von 22 Linien
zu vier durchgehenden Korridoren

Bewertungskriterien

« Auswirkung auf Mensch, Natur und Landschatt
« Verkehrliche Wirkung

6 Varianten: A1/ANl/B/C/DI1/DI

Offentl. Prasentation der Zwischenergebnisse

Vergleichende Beurteilung anhand gewichteter
Bewertungskriterien

¢ Auswirkung auf Mensch, Natur und Landschaft

« Verkehrliche Umlegungsprognosen mit
unterschiedlichen Rahmenbedingungen

+ Technische und rechtliche Machbarkeit, Kosten

Variante B

Abschliefende Bedarfsklarung / Bedarfs-
kontrolle

« Verkehr (erweiterte Prognoseszenarien)

« Entlastungwirkung Variante B vor dem
Hintergrund der erweiterten Prognoseszenarien

« Auswirkung der Variante B auf Mensch, Raum
und Umwelt

« Abwagung

Empfehlung an die Entscheidungstréger

« Kein Stralenneubau zwischen Markdorf und
Friedrichshafen/\West

« Intensivierung gemeinsamer Anstrengungen zur
Umsetzung anderer Lésungsansatze: Ausbau
der B31/0U Hagnau, des OPNV sowie des
Radverkehrsnetzes.

« Verkehrsreduzierende Malknahmen in den ODs

Offentliche Priasentation der Ergebnisse

Abbildung 5: Darstellung des Arbeitsprozesses (Grafik: hitter & partner)

Phase 1

Phase 2

Phase 3
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3.8 Termin- und Sitzungstbersicht

Im Rahmen der Verkehrsmediation Kluftern fanden folgende
Sitzungen und Arbeitstermine statt:

20171

Startworkshop:
11.10.2014

Bedarfskl.

10 Sitzungen des Steuerungsteams:
12.11.2014/29.01.2015/ 21.05.2015/ 16.07.2015 / 05.10.2015 /
25.02.2016 / 21.04.2016 / 06.07.2016 / 13.09.2016 / 11.01.2017

19 Sitzungen des Regionalforums:

21.11.2014/ 26.02.2015 / 20.05.2015/ 01.07.2015 / 03.08.2015 /
15.10.2015/26.11.2015/21.01.2016 / 25.02.2016 / 09.05.2016 /
12.07.2016 / 22.09.2016 / 22.11.2016 / 25.01.2017 / 16.02.2017 /
21.03.2017 / 28.03.2017 / 05.04.2017 / 02.05.2017

36 Sitzungen des Planungsteams:

12.11.2014 / 29.01.2015 / 04.03.2015 / 26.03.2015 / 21.05.2015 /
16.07.2015 / 20.08.2015 / 05.10.2015 / 28.10.2015 / 13.11.2015 /
26.11.2015/18.01.2016 / 10.02.2016 / 18.02.2016 / 15.03.2016 /
15.04.2016 / 04.05.2016 / 31.05.2016 / 17.06.2016 / 29.01.2016 /
06.07.2016 / 02.08.2016 / 14.09.2016 / 04.10.2016 / 18.10.2016 /
07.11.2016/22.11.2016 / 05.12.2015/ 11.01.2017 / 16.02.2017 /
07.03.2017 / 21.03.2017 / 28.03.2017 / 05.04.2017 / 02.05.2017 /
09.05.2017

Am 11.01.2017 wurde eine gemeinsame Sitzung des Planungs-
teams mit der Planungsgruppe ,Runder Tisch Schnetzenhausen®
durchgefihrt

Workshops zu den Themen: UVS, OPNV, Fauna, Verkehrsmodell
und Begehungen, Arbeitsgruppen, Verkehrszahlung:
07.05.2015/ 13.05.2015 / 21.05.2015 / 26.06.2015 / 31.07.2015 /
05.10.2015/17.03.2016 / 21.04.2016

Sitzungen des Redaktionsteams:
24.04.2017

Burgerinformation, 6ffentliche Veranstaltungen:
13.10.2016 (Kluftern)

23.11.2016 (Leimbach)

17.05.2017 (Kluftern)

Prasentationen in Gremien:

20171

Bewerten Phase 2

2016-1vV

2016-11

2016-11

2016-1

2015-lv

20151

10.12.2015: Verkehrskonferenz im Landratsamt

12.04.2016: Ausschuss fur Umwelt und Technik (Kreistag)
12.04.2016: Technischer Ausschuss (Gemeinderat Friedrichshafen)
09.05.2017: Technischer Ausschuss (Gemeinderat Friedrichshafen)
11.05.2017: Ortschaftsrat Kluftern

16.05.2017: Gemeinderat Markdorf

17.05.2017: Ausschuss fur Umwelt und Technik (Kreistag)
22.05.2017: Gemeinderat Friedrichshafen

31.05.2017: Kreistag Bodenseekreis

2015-N1

Aufarbeiten der Grundlagen; Sammeln und Bewerten der Lésungsansatze

2015-1

Pressegespréache:
16.12.2015/13.10.2016 / 17.05.2017

Gesprache mit den Fachabteilungen des Landratsamtes und
zahlreiche Einzelbesprechungen.

2014-IlvV
Vorbereiten

Seite 14 von 154 Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

3.9 Homepage
Im internen Teil der Homepage www.verkehrsmediation-kluftern.de sind alle Unter-
lagen und Dokumente fur die am Planungsprozess Beteiligten (Regionalforum, Pla-

nungsteam, Steuerungsteam) verfligbar.

Im 6ffentlichen Teil finden sich allgemeine Informationen zum Mediationsverfahren
und die Prasentationen, Plakate und Rickmeldungen aus den o6ffentlichen Veranstal-
tungen. Dort gibt es auch die Mdglichkeit, mit dem Mediationsteam via Mail Kontakt

aufzunehmen.

www.verkehrsmediation-kluftern.de

Ssv ; ssen?
Passwort vergessen? &}

Y
Klu

A

Liebe Besucherinnen und Besucher, « Infoveranstaltung
e Ziele und Auftra
wann immer Sie Fragen, Hinweise oder Anmerkungen zur "Verkehrsmediation Kluftern" haben, kénnen Sie dem » Beteiligte
Mediationsteam gerne eine E-Mail senden: * Pressemitteilungen
e Kontakt
¢ Dr. Anton Hutter, hitter & partner, office@anton-huetter.com e Impressum
¢ Dipl.-Ing. Beate Voskamp, Mediator GmbH, beate.voskamp@mediatorgmbh.de

Die Ubersandten Anregungen und Aspekte werden aufgenommen und in die Mediation eingespeist. Ihr
Einverstandnis vorausgesetzt, werden wir ggf. auch die von Ihnen aufgeworfenen Fragen an diejenigen Stellen
weiterleiten, die jeweils qualifiziert Auskunft geben kénnen.

Freundliche GriBe
Anton Hutter und Beate Voskamp, Mediationsteam
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4 Wesentliche Grundlagen der Bearbeitung

4.1 Umweltvertraglichkeitsstudie / Raumanalyse mit Fachgutachten
Floraund Fauna

4.1.1 Einfiihrung zur Aufgabe der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Ein wesentlicher Baustein fir die Arbeit im Rahmen der ,Verkehrsmediation Kluftern®

ist die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS).

Aufgabenstellung

Die UVS hat als umweltfachlicher Planungsbeitrag die Aufgabe, an einer
umweltschonenden Planung mitzuwirken. Sie liefert die maf3geblichen Informationen,
die als Entscheidungsgrundlage fir das Vorhaben auf der Stufe der
»Standortfindung® (hier: Vergleichende Untersuchung unterschiedlicher
Losungsansétze [netzsystemar und flr einzelne Netzbestandteile]) zur Prifung der
Umweltauswirkungen erforderlich sind. Dabei ist der Untersuchungsrahmen dem
jeweiligen Vorhabentyp und der Aufgabenstellung anzupassen.

Aufgabe der UVS ist ...

e die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen eines
Vorhabens und der Vorhabenalternativen entsprechend dem Stand der Planung auf
die Schutzglter nach § 2 (1) UVPG

— Menschen, einschlielRlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt,

— Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,

— Kulturgtiter und sonstige Sachgiiter sowie

— die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgtitern,
¢ das Aufzeigen der Mdglichkeiten zur Vermeidung / Minimierung sowie

o die Entwicklung erster konzeptioneller Ansatze fur die Kompensation potenziell
erheblicher Beeintrachtigungen

und somit

o die Bereitstellung der entscheidungserheblichen Unterlagen geman § 6 (3, 4) UVPG
in Verbindung mit § 7 UVwG BaWwi.

Umweltvorsorge und Gefahrenabwehr

¢ Bei der Beurteilung der vorhabenbedingten, umweltrelevanten Auswirkungen auf
die Schutzguter Boden, Wasser (Grundwasser, Oberflachenwasser), Klima / Luft,

Tiere und Pflanzen sowie Landschaft sind die Anspriche des Menschen an eine
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langfristige Umweltvorsorge sowie der Aspekt der nachhaltigen Leistungsfahigkeit
und Nutzbarkeit der Naturguter abzudecken.

e Mit der Beurteilung der vorhabenbedingten, umweltrelevanten Auswirkungen auf
die Umweltnutzungen Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Wasserwirtschaft, Natur-
schutz, Erholung / Freizeit, Siedlung / Stadtebau / Wohnen sind dariber hinaus
die aktuellen Nutzungsanspriiche des Menschen / der Gesellschaft (sowie ent-
sprechende fachgesetzliche Festlegungen, gesamt- oder fachplanerische Auswei-

sungen) im Sinne der Gefahrenabwehr wie auch der Vorsorge zu bertcksichtigen.

Die fur die hier zu bearbeitenden Fragestellungen relevanten, aktuellen
o Richtlinien und Verordnungen der EU,
o Gesetze des Bundes und des Landes Baden-Wdrttemberg,
o Verordnungen, Richtlinien und Verwaltungsvorschriften des Bundes und des
Landes Baden-Wiurttemberg
sowie
o fachbezogene Merkblatter, Hinweise und Handbticher, Leitfaden, Musterkarten

finden Beachtung.

Vorgehensweise, Ablauf

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) gliedert sich in drei wesentliche Teile:

1. Bestandsaufnahme / Raumanalyse mit Bewertung:

Die problemorientierte Raumanalyse und Bewertung dient der Bestimmung von Be-
reichen, die aufgrund ihrer Bedeutung, ihres Leistungs- und Funktionsvermdgens
bzw. ihrer Empfindlichkeit moglichst von eingriffsbedingten Veranderungen auszu-
nehmen sind, mit dem Ziel, mdglichst konfliktarme Trassenkorridore auszuweisen
bzw. diskutierte Trassenvarianten ggf. zu optimieren.

Arbeitsschritte im Einzelnen:

e Charakterisierung des Untersuchungsraumes;

e Darlegung Ubergeordneter Ziele und Grundséatze der Raumordnung;

e Ermittlung der aktuellen Nutzungssituation, der rechtlichen, fach- und gesamtpla-
nerischen Festsetzungen und Einschatzung der Entwicklung des Raumes ohne

die geplante Mal3nahme;
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e Bestandsaufnahme und Bewertung der Schutzguter (im Sinne 6kologischer und
sozialer Funktionen von Landschaft und Naturhaushalt), der Umweltnutzungen
(nutzungsbezogene Funktionen), der Kulturgtter und sonstigen Sachguter hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit / Bedeutung und der Empfindlichkeiten;

e Ermittlung der aktuellen Belastungssituation (Vorbelastung).
[Hinweis: Auf die Raumanalyse wird im Weiteren in Kap. 4.1.2 eingegangen.]

2. Korridorfindung bzw. Entwicklung von Hinweisen zur Modifizierung / Opti-
mierung gegebener Trassierungslinien:

Auf der Grundlage der Raumanalyse werden

e neue Trassierungsvorschlage ermittelt,

¢ vorliegende Trassierungsvorschlage ggf. modifiziert / optimiert,

¢ in Diskussion befindliche Trassierungsvorschlage aufgrund erkennbar schwerwie-
gender Konfliktpotenziale ggf. ausgeschieden.

[Hinweis: Auf den Aspekt der Variantenauswahl wird in Kap. 4.2 ndher eingegan-

gen.]

3. Risikoeinschatzung / Variantenvergleich:

Im anschliel3enden Vergleich von konkreten Trassierungslinien erfolgt eine Beurtei-

lung der Vorhabenvarianten (einschlie3lich des Prognose-Nullfalles) hinsichtlich

maoglicher Auswirkungen auf die Umwelt.

Fir jede Trassierungsvariante werden Aussagen getroffen

¢ (ber die direkten bau-, anlage- und betriebsbedingten Risiken fur die Schutzgiter /
Umweltnutzungen,

e (ber die indirekten Risiken (raumstrukturelle Folgewirkungen, Be- und Entlas-
tungswirkungen im Hinblick auf betriebsbedingte Aspekte wie Verkehrsbelastung /
Trenneffekte / LA&rmbelastung / Luftschadstoffbelastung) und

e Uber die mdglichen Maflinahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung der Risiken und

e die Einschatzung des verbleibenden Restrisikos.

Ziel des Variantenvergleichs ist es, die relativ umweltvertraglichste Trassierung unter

Einbeziehung des Prognose-Nullfalles und unter Beriicksichtigung vermeidbarer und

verminderbarer 6kologischer Risiken zu ermitteln. Der Variantenvergleich wird zu-

sammengefasst und schliel3t mit einer Empfehlung ab.

[Hinweis: Auf die Beurteilung der Varianten wird in Kap. 6 eingegangen.]
Das nachfolgende Schema verdeutlicht den Ablauf der wesentlichen Arbeitsschritte.
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ABLAUF UND INHALTE DER UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE (UVS)
TEIL 1
\ Umweltschutzgiiter: Fachgutachterliche
\ Boden Beitrage
(Grund , Oberflicher ) Abgrenzung von :
Klima/Luft - Tiere/ Pflanzen, biologische Vielfait hochwertigen, * Flachendeckende
Bestands- \ und Biotopverbund - Landschaft / Ruhe schutzwilrdigen Realnutzungs-/
SRR ) T—— ) =] und a Biotopstruktur-
—mweinuizungen:. empfindlichen typenkartierung
Land-, Forst- und Wasserwirtschaft Landschafts- . Ve :
‘egelation
Naturschutz - Erholungsnutzung ausschnitten
/ Wohnen / Wohnumfeld / Stadtebauliche Situation * Fauna
‘f‘ Kulturgiiter - Sachgiiter * gof. weitere
4
\ Schutzgiiter:
\ Leistungsvermdgen / Bedeutung, Empfindlichkeiten, aktuelle Belastungen, Problemschwerpunkte
Bestands- Umweltnutzungen:
bewertung Aktuelle Nutzungssituation
Rechtliche Festsetzungen, fach-und g tpl ische A isungen
f
fi Zusammenfassende Darstellung der Raumanalyse {Dokumentation in Text und Karten)
4 g
TEIL 2
it
‘\I
Varianten- \\ Entwicklung von Hinweisen zur Modifizierung / Optimierung
ausformung \ und / oder
/ Vaflanteln- / Herleitung / Relevanzpriifung neuer, relativ gesehen konfliktarmer
auswahl - (f / Trassenkorridore / -linien
/
4 4
TEIL 3
= Verkehrsgutachten
Emittlung und Beschreibung von = Larmgutachten P :
bau-, anlage- und betriebsbedingten Effekten & |+ Schadstoff- Fachgutachterliche
im Falle der Realisierung der Trassenvarianten gutachten Beitrége
* ggf. andere
4
Ermittlung, Beschreibung und Beurteilung der zu erwartenden direkten bau-, anlage- und betriebsbedingten Risiken
fiir die Schutzgiiter, die Umweltnutzungen, Kultur- und Sachgiiter
Wirkungs- Ermittlung, Beschreibung und Beurteilung der zu enwartenden indirekten Risiken
prognose (sekunddre, raumslrukturelle oder kumulative Folgewirkungen, Be- und Entlastungswirkungen)
Ermittlung risikovermeidender / -minimierender MalRnahmen sowie Beurteilung des Restrisikos
4 g
Priifung der Betroffenheit von Artenschutzbelangen und
Natura 2000-Belangen
4 4
Klarung der grundsatzlichen Optionen zur Kompensation
relevanter Konflikte / Beeintrachtigungen
4 4
Ver- Zusammenfassende vergleichende Risikoeinschitzung der Varianten
9':;.‘;:‘:2_"‘* {Rangfolge / Variantenempfehlung)
analyse Hinweise fiir nachfolgende Planungsebenen

Abbildung 6: Ablauf einer UVS (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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4.1.2 Raumanalyse

Wesentliche Arbeitsgrundlage der UVS ist die Raumanalyse.

Die Bestandsaufnahme zu Mensch und Umwelt (Raumanalyse) wurde erarbeitet von

¢ Dipl.-Ing. (TU) B. Stocks - Umweltsicherung und Infrastrukturplanung, Tibingen
(USIP)

in Zusammenarbeit mit

e der Arbeitsgruppe fur Tierokologie + Planung, Filderstadt

und

e dem Institut fir Botanik und Landschaftskunde, Karlsruhe.

Die sog. Raumanalyse stellt den Zustand

e des Lebensumfeldes des Menschen
(Siedlungsstruktur / Wohnen und Wohnumfeld / Erholungsnutzung / ...),

e der Landschaft
(Landschaftsstruktur / -erleben / Voraussetzungen fir die landschaftsgebundene
Erholung),

e der Kultur- und Sachguter,

e der sog. Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft, sowie Pflanzen- und Tier-
welt

sowie der auf die Umwelt gerichteten Nutzungen wie

e Land- und Forstwirtschatft,

e Wasserwirtschatft,

e Naturschutz

im Untersuchungsraum in Text und Karten (33) dar.

Bestandteil der Raumanalyse sind die Fachgutachten zu
e Flora und Vegetation im Untersuchungsraum (Institut fir Botanik und Landschafts-
kunde, Karlsruhe) und

e Fauna (Arbeitsgruppe fur Tierokologie + Planung, Filderstadt).
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Abbildung 7: Uberblick Raumanalysekarten (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Die Ergebnisse der Raumanalyse sind Grundlage flr

e die Vorauswahl geeigneter Lésungsvorschlage bzw. das Ausscheiden ungeeig-
neter Losungsansatze fur eine Ortsumfahrung,

o die Modifizierung bzw. Optimierung verbleibender / vertieft zu untersuchender
Losungsansétze fur eine Ortsumfahrung,

o die Beurteilung der umweltrelevanten Auswirkungen der Lésungsansatze fur eine

Ortsumfahrung (bau- / anlage- / betriebsbedingt).

Die Raumanalyse wurde in den Jahren 2011/ 2012 erarbeitet, in den Jahren
2014 / 2015 aktualisiert und im Regionalforum ausfuhrlich vorgestellt und dis-
kutiert.
= Mehrere Workshops und Ortsbegehungen mit interessierten Mitgliedern
und Gruppierungen aus dem Regionalforum (z. B. BUND) und dem Gut-
achter des ,2. Blickes" zur Erlauterung der Vorgehensweise und Methodik
sowie sachlicher bzw. r&umlicher Details.
= Berucksichtigung von Hinweisen und Ergdnzungen aus dem Regionalfo-
rum — soweit aus gutachterlicher Sicht fachlich vertretbar und richtig.
= Herstellung eines breiten Konsens uber diese flr die weiteren Untersu-

chungsschritte wichtige Datenbasis.
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Die Raumanalyse wurde des Weiteren im Rahmen eines fachgebietstibergreifenden
Termins mit allen Fachbehorden des Landratsamtes Bodenseekreis im November
2016 vorgestellt; die daraufhin eingegangenen Stellungnahmen der Fachbehérde
signalisierte eine grundsatzliche Zustimmung zur Analyse, Beurteilung und Doku-
mentation der raumlichen Gegebenheiten, die als vollstandig, umfassend und sach-

lich richtig bewertet wurde.

Es folgen einige exemplarische Beispiele aus der umfangreichen Raumanalyse
(mit insgesamt 33 Karten).
[Hinweis: Die Raumanalyse ist als Komplettfassung (Text und Karten) in Anlage 1

dokumentiert; zusatzlich wird in Anlage 2 eine Kurzfassung der Raumanalyse in
Form einer Prasentation dokumentiert.]

Schutzgut Mensch, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit (vgl. Raum-

analysekarten Nr. 1a/ 2a /2b)

»Als den primaren Aufenthaltsorten des Menschen kommt den bewohnten Siedlungsbereichen mit ih-
rem ndheren Umfeld, das fir wohnungsnahe Nutzungsanspriiche zur Verfigung steht (Naherholungs-
raum fur das Erleben von Natur und Landschaft / Bewegungsraum flr Spiel, Sport und Freizeit), eine
besondere Bedeutung fiir die Gesundheit, die Lebensqualitat und das Wohlbefinden des Menschen
zu. Daher ist die Wohn- und Wohnumfeldfunktion als wesentliches Kriterium zu betrachten, wobei
im Sinne des Vorsorgegedankens auch solche Flachen zu berlicksichtigen sind, die fur kinftige
Wohn- und Wohnumfeldnutzungen vorgehalten werden. Voraussetzung hierfir ist allerdings eine aus-
reichende planerische Verfestigung.

Hinsichtlich der Erholungs- und Freizeitfunktion ist eine inhaltliche Abgrenzung zum Schutzgut
Landschaft, das den Teilaspekt der natirlichen Erholungseignung der Landschaft beinhaltet, erforder-
lich. Im Zusammenhang mit dem Schutzgut Menschen sind erholungsrelevante Freiflachen im Sied-
lungsraum, siedlungsnahe sowie ausgewiesene Erholungsraume sowie Erholungszielpunkte und Ele-
mente der freizeitbezogenen Infrastruktur zu erfassen.”

(aus RUVS, 2010, MB8.1)
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Abbildung 8: Raumanalyse-Karte Nr. 1a / Schutzgut Mensch - Wohnen und Wohnumfeld (oben) //
Raumanalyse-Karte Nr. 2b / Schutzgut Mensch - Siedlungs- / Freiraumstruktur - Erholungsnutzung

(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Schutzgut Landschaft (vgl. Raumanalysekarte Nr. 8)

,Gemal § 2 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung sind die unmittelbaren
und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens (u. a.) auf das Schutzgut Landschaft zu ermitteln, zu
beschreiben und zu bewerten. Darlber hinaus bilden das BNatSchG, das BWaldG, das WHG und das
ROG die Grundlage der Thematisierung des Schutzgutes.

Das Schutzgut Landschaft beinhaltet folgende Teilaspekte (...):

e Naturraumlicher Aspekt: Ausdruck des spezifischen, strukturellen und funktionalékologischen Zu-
sammenspiels der Einzelkomponenten des Naturhaushalts, der sich als Einheit geografisch ab-
grenzen lasst.

e Asthetischer Aspekt: Asthetischer Zusammenhang der Landschaft, der durch die Wahrnehmung
des Menschen erlebbar wird.

e Kulturhistorischer Aspekt: Landschaft als Zeugnis historischer Landnutzungsformen. (...)

Der asthetische Aspekt beinhaltet auch die natiirliche Eignung der Landschaft fir die Erholung

des Menschen, deren Grundlage Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschaft sind. (...)*

(aus RUVS, 2010, MB8.6)
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Abbildung 9: Raumanalyse-Karte Nr. 8 / Schutzgut Landschaft (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Schutzgut Luft und Klima (vgl. Raumanalysekarte Nr. 7)

,Neben § 2 UVPG bilden das BNatSchG sowie das BImSchG und die BImSchV die gesetzlichen

Grundlagen zur Beschreibung der Schutzguter Luft und Klima. Nach § 2 Abs. 1 Nr. 6 BNatSchG sind

Beeintrachtigungen des Klimas zu vermeiden. Wald und sonstige Gebiete mit gtinstiger klimatischer

Wirkung sowie Luftaustauschbahnen sind zu erhalten, zu entwickeln oder wiederherzustellen. Gemaf

§ 2 Abs. 1 Nr. 5 BNatSchG sind zudem Luftverunreinigungen soweit zu verringern, dass auch emp-

findliche Bestandteile des Naturhaushaltes nicht nachhaltig geschadigt werden. Grenzwerte fir

Schadstoffkonzentrationen in der Luft werden von der 22. und der 33. BImSchV festgelegt.” (aus

RUVS, 2010, MB8.5)

Das Klima hat Bedeutung

e als abiotischer Bestandteil des Okosystems, z.B. liber die Klimafaktoren Sonneneinstrahlung,
Niederschlag, Luftfeuchtigkeit etc.,

e als Lebensgrundlage des Menschen, z.B. fur die Funktionen Wohnen und Erholung oder als Ein-
flussgrofRe in der Landwirtschaft.

Zu ermitteln und zu bewerten ist die Fahigkeit einer Landschaft bzw. von TeilrAumen einer Landschaft,

Uber lokale und regionale Luftaustauschprozesse sowie raumstrukturelle Gegebenheiten klima- und

lufthygienischen Belastungen (z.B. Schwile, Warmebelastung, Luftverunreinigung, ...) entgegenzuwir-

ken, sie zu vermindern oder auch zu verhindern (klimatische Regenerations- und Regulationsfunktio-

nen).

Unterschieden wird hierbei in

¢ klimadkologische Wirkungsraume (bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Raume), die einem
klimaokologischen Ausgleichsraum zugeordnet sind und in denen die im Ausgleichsraum erzeug-
ten Leistungen zum Abbau von klimahygienischen und lufthygienischen Belastungen fihren und

¢ klimadkologische Ausgleichsraume, die einem benachbarten, belasteten Raum zugeordnet sind
und dazu beitragen, die in diesem Raum bestehenden klimahygienischen Belastungen aufgrund

von Lagebeziehungen und Luftaustauschvorgangen abzubauen.
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Abbildung 10: Raumanalyse-Karte Nr. 7 / Schutzgut Klima / Luft (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Schutzgut Boden (vgl. Raumanalysekarten Nr. 1¢c sowie 4a —4qg )

~Wesentliche gesetzliche Grundlagen zur Beschreibung des Schutzgutes Boden Uber die Begriffsbe-
stimmungen des § 2 des UVPG hinaus bilden das BNatSchG sowie das BBodSchG. Landerspezifi-
sche Regelungen sind in den Bodenschutzgesetzen der Lander formuliert (...).

Diese Grundlagen regeln den schonenden Umgang mit belebtem Boden sowie die nachhaltige Siche-
rung bzw. Wiederherstellung der vielfaltigen Bodeneigenschaften und -funktionen. Nach § 1 Abs. 1 Nr.
3 BNatSchG sind Boden so zu erhalten, ,dass sie ihre Funktionen im Naturhaushalt erfillen kdnnen.
Naturliche oder von Natur aus geschlossene Pflanzendecken sowie die Ufervegetation sind zu si-
chern. (...) Bodenerosionen sind zu vermeiden®.

(aus RUVS, 2010, MB8.3)

Boden als abiotischer Bestandteil des Okosystems ist das Ergebnis langer, bis heute anhaltender
Entwicklungsprozesse. Er nimmt innerhalb der Okosphére zahlreiche Funktionen wabhr.

Nach dem Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) bzw. dem Gesetz zur Ausfiihrung des Bundes-
Bodenschutzgesetzes (Bodenschutz- und Altlastengesetz Baden-Wirttemberg - LBodSchAG) ist der
Boden

¢ in seinen naturlichen Bodenfunktionen als
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o Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen,
o Bestandteil des Naturhaushalts, inshesondere mit seinen Wasser- und Néhrstoffkreislaufen,
o Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen auf Grund der Filter-, Puf-
fer- und Stoffumwandlungseigenschaften, insbesondere auch zum Schutz des Grundwassers,
sowie in seinen
e Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
zu schitzen.
Hieraus ergeben sich die folgenden bewertungsrelevanten Bodenfunktionen:
e Sonderstandort flir naturnahe Vegetation,
¢ Natirliche Bodenfruchtbarkeit,
e Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf,
e Filter und Puffer fiir Schadstoffe,
e Archiv der Natur- und Kulturgeschichte

(jeweils separat bewertet und zusammengefihrt im Rahmen der Gesamtbewertung).

Dariiber hinaus ist der Boden
e als Standort fur die land- und forstwirtschaftliche Nutzung

zu berlcksichtigen.

In diesem Zusammenhang spielen die fach- und gesamtplanerischen Festsetzungen (wie z.B. die
Flurfunktionen / Wirtschaftsfunktionen der Landwirtschaft) oder ,Vorrangbereich fir die Land- und
Forstwirtschaft* aus dem Regionalplan sowie spezielle Schutzfunktionen von Waldern ein Rolle.

Dem Boden als unvermehrbarem Bestandteil des Okosystems kommt eine zentrale Bedeutung im Na-
turhaushalt zu. Beeintréachtigungen des Bodens bzw. der Bodenfunktionen kdnnen sich daher auch
nachteilig auf andere Schutzguter, insbesondere auf das Grund- und Oberflachenwasser sowie auf

die Pflanzen- und Tierwelt bzw. auf deren Lebensraume, auswirken.

Nachfolgend werden exemplarisch die Karten

e Gesamtbewertung der naturlichen Bodenfunktionen,

e Bewertung des Bodens aus Sicht der Agrarstrukturverwaltung (Flurbilanz-
stufe Il / Wirtschaftsfunktionen) sowie der Forstverwaltung,

e ,Archiv der Naturgeschichte* mit den im Untersuchungsraum vorkommen-
den Moorflachen

dokumentiert.
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Abbildung 11: Raumanalyse-Karte Nr. 4f / Schutzgut Boden - Natirliche Bodenfunktionen / Gesamtbewertung
(oben) // Raumanalyse-Karte Nr. 4a / Schutzgut Boden - Land- und Forstwirtschaft

(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Abbildung 12: Raumanalyse-Karte Nr. 4g / Schutzgut Boden - Archiv der Natur- und Kulturgeschichte
(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Schutzgut Wasser / Grundwasser (vgl. Raumanalysekarten Nr. 5a — 5d)

~Wesentliche gesetzliche Grundlagen zur Beschreibung des Schutzgutes Wasser Uiber die Begriffsbe-
stimmungen des § 2 des UVPG hinaus bilden das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) als Rahmengesetz
des Bundes sowie das BNatSchG (88 1 und 2). Landerspezifische Regelungen, die die Bestimmun-
gen des WHG konkretisieren, sind in den Wassergesetzen der Lander formuliert.

Nach § 1a WHG sind die Gewasser (Grund- und Oberflachenwasser) als Bestandteil des Naturhaus-
halts und als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu sichern und nachhaltig zu entwickeln. Vermeid-
bare Beeintrachtigungen der 6kologischen Funktionen von Gewassern und der direkt von ihnen ab-
hangenden Landdkosysteme und Feuchtgebiete im Hinblick auf deren Wasserhaushalt haben zu un-
terbleiben. Bei MaBhahmen, mit denen Einwirkungen auf ein Gewasser verbunden sein kdnnen, ist
die erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um eine Verunreinigung des Wassers oder eine sonstige nach-
teilige Veranderung seiner Eigenschaften zu verhiiten, die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu

erhalten sowie eine Vergrof3erung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.
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Um den genannten Anforderungen Folge zu leisten, sind im Rahmen der Beschreibung des Schutzgu-
tes Wasser die Teilaspekte

e Grundwasser

e Oberflachenwasser

jeweils separat zu erfassen und entsprechende naturhaushaltliche Wechselwirkungen darzulegen.”
(aus RUVS, 2010, MB8.4)

Das Grundwasser ist im Hinblick auf die Bedeutung vorkommender Grundwasserleiter, der Grund-
wasserneubildung (quantitative Aspekte) und die Schutzwirkung der Grundwasseriiberdeckung
(qualitative Aspekte) zu bewerten.

Zusatzlich werden alle relevanten fachplanerischen Festsetzungen / Schutzgebietsausweisungen

zum Schutz des wasserwirtschaftlich genutzten Grundwassers erfasst.

Nachfolgend werden exemplarisch die Karten mit

e den Grundwasservorkommen /insbesondere Bereiche mit hoch anstehen-
dem Grundwasser,

e der Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit aufgrund der Uberde-
ckung des Grundwasserkorpers

dokumentiert.
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Abbildung 13: Raumanalyse-Karte Nr. 5b / Schutzgut Wasser / Grundwasser - Grundwasservorkommen (oben) //
Raumanalyse-Karte Nr. 5d / Schutzgut Wasser / Grundwasser - Grundwasserschutz

(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Verkehrsmediation Kluftern | Schlussdokument

Seite 31 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

Schutzgut Wasser / Oberflachenwasser (vgl. Karten Nr. 6a — 6¢)

Auf die einfuhrenden Erlauterungen unter Schutzgut Wasser / Grundwasser sei verwiesen.

Im Vordergrund der Betrachtung des Aspektes Oberflachenwasser stehen

o die Oberflachenwasserriuckhaltung der Landschaft aufgrund der pedo- und hydrogeologischen

Aufnahmekapazitat von Niederschlagen sowie der den Abfluss verzégernden und vermindernden

Vegetationsstrukturen,

o die Oberflachen- bzw. Hochwasserriickhaltung durch Uberschwemmungsflachen (Retenti-

onsvermdégen in Zuordnung zu FlieRgewassern) sowie

o die Gewasserstruktur und die Gewassergite der (FlieR-)Gewasser.

Zusétzlich werden alle relevanten fach- und gesamtplanerischen Festsetzungen / Vorrangberei-

che wie z.B. die aktuelle Hochwassergefahrenkarte oder die ausgewiesenen Bereiche fur den

vorbeugenden Hochwasserschutz erfasst.

Nachfolgend wird exemplarisch die Karte mit den Hochwasserrisikobereichen

dokumentiert.
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Abbildung 14: Raumanalyse-Karte Nr. 6a / Schutzgut Wasser / Hochwasserschutz

(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt (vgl. Karten Nr. 1b / 3a — 3i)

.Neben § 2 UVPG bilden das BNatSchG, insbesondere die Abschnitte 1, 3 und 5, die jeweiligen lan-
desgesetzlichen Regelungen der Lander, das Bundeswaldgesetz (Bezug Uber § 1) sowie die Fauna-
Flora-Habitatrichtlinie der EU und die EU-Vogelschutzrichtlinie (sowohl direkt als auch in ihrer Umset-
zung in deutsches Recht) den gesetzlichen Hintergrund der Beschreibung des Schutzgutes.

GemaRl UVPG § 2 Abs. 1 lit. 1 sind die Auswirkungen auf die Schutzgtiter

o Tiere

e Pflanzen

¢ die biologische Vielfalt

zu ermitteln, beschreiben und zu bewerten.”

(aus RUVS, 2010, MB8.2)

Betrachtet werden freilebende Pflanzenarten, -gemeinschaften sowie freilebende Tierarten, -gemein-
schaften als Teil des Naturhaushalts sowie ihre Lebensrdume. Nach §1 BNatSchG ist die Pflanzen-
und Tierwelt - aufgrund ihres eigenen Wertes und als Lebensgrundlage des Menschen - zu schiitzen,
zu pflegen, zu entwickeln und - soweit erforderlich - wiederherzustellen.

Ziel ist es, Lebensraume gefahrdeter und seltener einheimischer Arten und Lebensgemeinschaften zu
sichern sowie Lebensraume aller Gbrigen, fir den Raum charakteristischen Arten und Lebensgemein-
schaften sowohl in ihrem funktionalen Zusammenhang als auch unter dem Gesichtspunkt der biologi-
schen Vielfalt in Uberformten und intensiv genutzten Raumen zu entwickeln.

Zusatzlich zu den detaillierten Bestandserhebungen zu Flora und Fauna geht es unter dem ,Aspekt
Naturschutz* um die Erfassung aller relevanten Schutzgebiets-Kategorien (FFH-Gebiet / Vogel-
schutzgebiet / Naturschutzgebiet / Landschaftsschutzgebiet / flachenhafte und punktuelle Naturdenk-
male / gesetzlich geschitzte Offenland- und Waldbiotope, FFH-Lebensraumtypen) sowie um die Er-
fassung der fur den landesweiten und nationalen Biotopverbund relevanten Flachen (Stichwort:

Lebensraumnetzwerke des Bundesamtes fiir Naturschutz).

Nachfolgend werden exemplarisch die Karten mit

e der detaillierten Biotoptypenkartierung,

e den flachenhaften Schutzgebieten,

e der Gesamtbewertung im Hinblick auf die Lebensraumfunktionen fir die
Fauna,

e einer Abgrenzung der hochwertigsten Bereiche fir Flora und Fauna im
Untersuchungsraum

dokumentiert.
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Abbildung 15: Raumanalyse-Karte Nr. 1b / Realnutzung - Biotopstruktur (oben) // Raumanalyse-Karte Nr. 3a /
Naturschutz - Geschutzte Flachen und Strukturen (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Abbildung 16: Raumanalyse-Karte Nr. 3g / Schutzgut Pflanzen und Tiere - Fauna (oben) // Raumanalyse-Karte
Nr. 3f / Schutzgut Pflanzen und Tiere - Bewertung Landschaftsausschnitt (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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4.2 Uberblick tber die L6sungsmaoglichkeiten (Varianten)
Die Auswahl der vertieft zu untersuchenden Lésungsansatze geschah in mehreren

Schritten; das nachfolgende Schema verdeutlicht den Prozess.

1 Sammlung / Zusammenstellung aller bisher, d. h. in den friiheren Jahren im
Rahmen des Planungsprozesses diskutierten Varianten bzw. Lésungsansatze

2 Sammlung zusatzlicher, neuer Varianten / Lésungsansatze von den Mitgliedern /
Gruppierungen aus dem Regionalforum

3 Zusammenfassende Darstellung aller aktuell diskutierten Varianten / Lésungsan-

sétze in einem Ubersichtsplan

4 Ausscheiden von Varianten / Lésungsansétzen aufgrund einer ersten Grobein-
schatzung der Konfliktpotenziale

5 Verbleibende Varianten / L6sungsansatze:
Bindeln &hnlicher Linienfihrungen // Ausformung von Korridoren

6 Erste grobe Skizzierung von Varianten in den Korridoren

7 Gemeinsame Diskussion und Konkretisierung der Varianten im Planungsteam
und im Regionalforum

8 Detaillierte Ausarbeitung der Varianten / Lé6sungsansatze A1/A1l/B/C/DI1/DIl

(Lageplan / Hohenplane / technische Daten)

[Flr die Varianten wurden sodann

e verkehrliche Wirkungsprognosen,
e Larmuntersuchungen,
e Luftschadstoffuntersuchungen

erarbeitet.]

Die Arbeitsschritte 1 bis 8 werden nachfolgend eingehender erlautert.
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Ergebnis der Arbeitsschritte 1 bis 3

Uberblick der aus dem Regionalforum eingebrachten Lésungsansatze sowie der aus

friheren Planungsstadien vorliegenden Trassierungslinien

Es handelt sich um insgesamt 22 verschiedene Varianten / Losungsansatze.

) [Spatensten]
3 | P

A WO

A ¥ e N P\l
biro Langenbach)

. )

Abbildung 17: Variantenubersicht (Grafik: Ingenieur
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Arbeitsschritt 4

Die in den Planausschnitten A bis D fett dargestellten Varianten / Lésungsansatze
wurden auf Grund offensichtlich schwerwiegender Konflikte mit

e Mensch (Wohnen, Wohnumfeld, Siedlungsstruktur)

e Umwelt (Flora/Fauna, Boden, Wasser, Landschatft, ...)

und Umweltnutzungen wie

e Landwirtschaft

e Wasserwirtschaft

e Naturschutz

vorab ausgeschieden.

[Hinweis: Ausarbeitungen hierzu sind in den Anlagen 3 und 4 dokumentiert.]

Planausschnitt B Planausschnitt C
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Planausschnitt A Planausschnitt D

Abbildung 18: Uberblick Variantenausscheidung / Planausschnitte
(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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zwischen Bahnlinie, Riedheim und Efrizweiler

Vorausscheidung von Varianten im Planausschnitt D /
Bereich sudliches Mihlbachtal
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Arbeitsschritt 5
Zusammenfassung der verbleibenden Trassierungslinien / Losungsansatze zu Grup-
pen und somit zu Korridoren (A/ B/ C /D).
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Abbildung 20: Uberblick Korridore (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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Arbeitsschritt 6
Erste skizzenhafte Entwicklung vertieft zu untersuchender Varianten auf Grundlage

der zusammengefassten Linienbindel innerhalb der Korridore

Nachfolgend:
e Variante A |

e Variante A ll
e Variante B
e Variante C
e Variante D |

e Variante D I

1

i
Wagserst

Di:u'r-'énb\“ s A
. 428y Eichenn®h
berg. 2 )

" i a
Landersberg «

a

Verkehrsmediation Kluftern | Schlussdokument Seite 41 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

17
‘serstk

Diirreny | "\ §
a &
. 425Y7
h?rg_‘

Seite 42 von 154 Verkehrsmediation Kluftern | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

A 4900
gestdud,

S
5k

Loy | P
& . 4 e
sgihem mu_ ; p\/
Tk r “\n \\ 2
5 Ditrreny | ©
o 4257 'itll\e]l
3 lberg,

Diirreny | \
. 425y £
berg”

n H
Landersberg o
\» ~a

Verkehrsmediation Kluftern | Schlussdokument Seite 43 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

~ Ifochkrexq',
o Ny,

e % :
Lan;q‘.lzl;ﬁf'} \

150
R T -
Ditrreny . \ &
~ 425\ [Liche
berg. 5

anhersberg r

Seite 44 von 154 Verkehrsmediation Kluftern | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

Arbeitsschritt 7 und 8

Die in Arbeitsschritt 6 skizzierten Varianten / Losungsansatze wurden sodann im Pla-

nungsteam weiter ausgearbeitet und mit dem Regionalforum abgestimmt; diese Vari-

anten sollen im weiteren Verfahren vertieft ausgearbeitet und gepruft werden.

Technische Lésungsansatze / Varianten

Variante A I Variante A 112 Variante B Variante C Variante D | Variante D Il
a4 pV a4 a4 pV pV
Ohne zentralen Anschluss L 328b Mit Querspange sudlich Wagner und
Umbau / Ausbau der K 7742 nordlich Riedheim
I 4 O 4 4
Querung Brunnisach Fihrung west- Fihrung 6st- Kein Ausbau Komplettaus-
parallel zur Bahnlinie lich Waldzug lich Waldzug der K 7742/ bau der
Markdorf - Friedrichshafen siidlich Buchschach / Buschschach / MiillstraRe K 7742 | Muill-
von Kluftern Herrenstocke Herrenstocke zwischen stralRe
Kombinierte Riedheim und
Verkniipfung Zufahrt
mit L 328b Milldeponie
und B 31 neu
am Knoten
Spaltenstein
£ £
Neubau Neubau
zwischen zwischen
Zufahrt Zufahrt
Mulldeponie Mulldeponie
und B 31 neu und B 31 neu
Ko%inierte Verkn[jpfuﬁ’g' mit v Neuer Anschlus%an die B 31 neu A
L 328b und B 31 neu am Knoten zwischen Knoten Spaltenstein und
Spaltenstein Knoten Waggershausen
£ £ Vv £

I Ruckbauoption K 7742 zwischen Riedheim und Mullstrale !

Abbildung 21: Varianteniibersicht / Kurzbeschreibung (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Die Variante A | bis D Il sind auf dem nachfolgenden Luftbild dokumentiert.

1 Bahnparallele Fiihrung
2 Versetzte bahnparallele Fiihrung
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Abbildung 22: Verbleibende, vertieft zu untersuchende Varianten (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.3 Verkehrsuntersuchung

4.3.1 Ebene 1: Verkehrsanalyse 2015

Grundlage fur die Analyse des vorhandenen motorisierten Individualverkehrs (MIV)
bilden die im Mai 2015 durchgeftihrten Verkehrserhebungen. Entsprechend dem ab-
gestimmten Erhebungskonzept wurden an den drei ,Ausfallstralen” rund um Kiluftern
(L 207 Richtung Markdorf, L 207 Richtung Immenstaad, L 328b Richtung Schnetzen-
hausen) sowie auf der K 7742 (Mulistral3e) und der B 33 bei Ittendorf Verkehrsbefra-
gungen durchgefiihrt und die Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Herkunft, Ziel und
Zweck der Fahrt befragt. Daruber hinaus wurden die Verkehrsmengen und Abbiege-
beziehungen an den wesentlichen Knotenpunkten im Untersuchungsraum gezahlt.
Zusatzlich zu diesen Stichtagserhebungen (Normalwerktag, 6 — 20 Uhr) wurden an
den Befragungsquerschnitten Querschnittszahlungen tber zweimal eine Woche
durchgefuhrt: im Mai 2015 zur Dokumentation des Verkehrsaufkommens einer ,Nor-
malwoche®“ und im August 2015 zur Dokumentation einer ,Ferienwoche®. Die aus den
Verkehrserhebungen gewonnenen Verkehrsdaten bilden zusammen mit statistischen
Verkehrsdaten (Dauerzahlstellen, Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg) die Basis

fur den Aufbau eines MIV-Verkehrsmodells.

Im Analyse-Nullfall 2015 (siehe Abbildung ,Systematik der Verkehrsuntersuchung®,

Ebene 1) wird das vor Ort festgestellte Verkehrsgeschehen mit Hilfe der EDV modell-
haft nachvollzogen. Der Analyse-Nullfall 2015 beinhaltet das klassifizierte Stra3en-
netz, die MIV-Analyseverkehrsmatrix 2015 (Herkunfte und Ziele der Verkehrsteilneh-
mer aus der Verkehrsbefragung) sowie die Verkehrsmengen aus den Querschnitt-
und Knotenpunktzahlungen.

4.3.2 Ebene 2: Verkehrsprognose 2030

Im Rahmen einer Verkehrsprognose wird versucht, das - unter den heute bekannten
bzw. absehbaren Rahmenbedingungen ansetzbare - zukinftig zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen darzustellen. Als Prognosehorizont wird das Jahr 2030 gewahlt.
Flr den Untersuchungsraum werden dazu im ,Szenario |“ die siedlungsstrukturellen
Potentiale (Einwohner, Arbeitsplatze) aus der Flachennutzungsplanung der Stadt
Friedrichshafen und der umliegenden Gemeinden ausgewertet und das sich daraus

ableitbare Kfz-Verkehrsaufkommen ermittelt. Uber den Untersuchungsraum hinaus
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werden die Ansatze der Verflechtungsprognose 2030 des aktuellen Bundes-Ver-
kehrswegeplanes tibernommen. Der Prognose-Nullfall 2030-I (Ebene 2, linke Spalte)

unterscheidet sich vom Analyse-Nullfall 2015 nur durch die im Rahmen der Verkehrs-
prognose erarbeitete MIV-Prognoseverkehrsmatrix 2030-1 und beschreibt damit den
Zustand, wenn die bis 2030 unterstellten siedlungsstruktruellen Entwicklungen eintre-
ten und das bestehende Stral3ennetz unveréandert bleibt.

Um auch zukunftige Potentiale des Umweltverbundes abbilden zu kénnen, wird im
,Szenario II“ die MIV-Prognoseverkehrsmatrix 2030-1 um mdgliche Umsteiger auf die
Verkehrsmittel Rad, Bus und Bahn reduziert. Mit gemeinsam erarbeiteten, pauscha-
len Ansatzen zur Angebotsverbesserung im OV und Ausbau im Radwegenetz wird
das zukiinftige MIV-Aufkommen unter Bertcksichtigung der Umsteigepotentiale von

der Stral3e zum Umweltverbund ermittelt und im Prognose-Nullfall 2030-11 (Ebene 2,

rechte Spalte) dargestellt. Der im Laufe des Mediationsverfahrens erarbeitete Prog-
nose-Nullfall 2030-11 wurde Anfang 2017 anhand der aktuell vorgestellten ,SMA-

Studie” zum Ausbau der Bodensee-Giirtelbahn aktualisiert.

Im Detail wurden in einem uberschlagigen Modal-Split-Szenario fur den
Prognosehorizont 2030 die Bausteine

e Angebot von drei attraktiven Busverbindungen zwischen Markdorf sowie den
Arbeitsplatzschwerpunkten Friedrichshafen West, Mitte und Ost
e Angebot ergdnzender feinerschlieRender Busnetze
e Angebot verbesserter Radverkehrsverbindungen zwischen Markdorf und
Friedrichshafen sowie zwischen den dazwischen gelegenen Ortsteilen
e Ausbau des Schienenverkehrsangebots zwischen Salem und Friedrichshafen
mit Erhéhung der Taktfrequenz
hinsichtlich ihrer méglichen Entlastungswirkung mit pauschalen Abschlagen im KFZ-
Verkehrsaufkommen abgeschétzt.
In einer weiteren uUberschlagigen Modal- Split Abschatzung wurden Abschlage von
der prognostizierten KFZ-Belastung aufgrund von widerstandserhéhenden
Umgestaltungsmafl3inahmen in allen Ortsdurchfahrten berechnet.
Nicht bertcksichtigt wurden weitergehende Mal3nahmen zur Entlastung vom KFZ-
Verkehr im Bereich der Parkraumpolitik und des betrieblichen

Mobilitatsmanagements.
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Das Ergebnis beider pauschalierter Abschatzungen in der ersten Bedarfsprifung
war, dass die erwartbaren Entlastungwirkungen allein nicht ausreichen, so dass die

Suche nach einer mdglichen Entlastungsstral3e weiter bearbeitet wurde.

4.3.3 Ebene 3: Planfdlle/Wirkungsanalysen Varianten A - D
Die fur die Untersuchung und Bewertung moglicher Planfalle maf3geblichen Bezugs-
falle werden als Prognose-Bezugsfall 2030-1 bzw. -1l (Ebene 3a) bezeichnet. Darin

sind die gesicherten Netzerganzungen, d. h. Malihahmen mit Planungsrecht oder be-
reits im Bau befindliche MalRnahmen zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in der
Raumschatft enthalten. Die darin bertcksichtigten MaRnahmen sind in der Abbildung
~Systematik der Verkehrsuntersuchung“ abschlie3end aufgelistet. Alle Differenzdar-
stellungen der nachfolgend beschriebenen Planfalle-I bzw. -Il beziehen sich immer

auf die beiden Prognose-Bezugsfalle 2030-1 bzw. -II.

In den Prognose-Planféllen 2030-1 bzw. -Il (Ebene 3b) kdnnen nun die im Rahmen

des Mediationsprozesses erarbeiteten Varianten (A bis D) zur Netzoptimierung zwi-
schen Markdorf und Friedrichshafen-West hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkungen
untersucht und bewertet werden. Da die beiden Varianten Al und All sich zwar hin-
sichtlich der Lage nérdlich von Kluftern unterscheiden, prinzipiell aber dasselbe Ver-
kehrssystem darstellen, werden diese beiden Varianten in einem verkehrlichen Plan-
fall bearbeitet. Uber die reine StraRennetzerganzung durch die Trasse der jeweiligen
Variante hinaus werden fir alle Prognose-Planfalle zusatzlich ,OD-MalRnahmen*® in
Kluftern, Schnetzenhausen und Unterraderach zur Sensibilisierung der Verkehrsteil-
nehmer bei der Nutzung der betroffenen Ortsdurchfahrten beriicksichtigt. Des Weite-
ren wird in den Prognose-Planfallen der Varianten A mit C zuséatzlich die Entnahme
(,RUckbau®) der K 7742 zwischen Riedheim und Raderach aus dem klassifizierten
Stral3ennetz unterstellt.

Die jeweiligen Wirkungen auf das Stral3ennetz kénnen in den Belastungsplanen und
Differenzdarstellungen nachvollzogen werden und sind in den Steckbriefen der Vari-
anten (siehe UVS) dokumentiert. Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die
Entlastungwirkung der einzelnen Varianten auf die Ortsdurchfahrten Kluftern mit zu-
nehmendem Abstand zur OD Kluftern abnehmen. Die OD-Mal3nahmen tragen prinzi-
piell zu einer weiteren Entlastung der betroffenen Ortsdurchfahrten bei. Ein Ruckbau
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der K 7742 wirkt sich wiederum weniger entlastend auf die betroffenen Ortsdurch-
fahrten aus. In allen Prognose-Planféallen werden im Zuge der B 33 Ittendorf —

Stetten Verkehrszunahmen prognostiziert.

4.3.4 Ebene 4: Planfdlle/Wirkungsanalysen mit OU Hagnau

Aktuell werden am nérdlichen Bodenseeraum uber die ab der Ebene 3 enthaltenen
,gesicherten Netzerganzungen® hinaus weitere, mal3gebende StralRenbauprojekte
diskutiert bzw. geplant, wie zum Beispiel der Ausbau der B 30 zwischen Ravensburg
und Friedrichshafen oder der B 31 zwischen Meersburg und Immenstaad. Als we-
sentliche MaBnahme, welche unmittelbaren Einfluss auf den Untersuchungsraum
Kluftern hat, wird der Ausbau der B 31 zwischen Meersburg und Immenstaad (,OU
Hagnau®) angesehen.

In den Prognose-Bezugsfallen 2030-1/-1I mit OU Hagnau und OD-MalRnahmen

(Ebene 4a) wird die verkehrliche Situation dargestellt, welche sich bei Realisierung
dieser Mal3Bnahme, aber noch ohne Stra3ennetzergdnzung durch eine der Varianten
A bis D, ergeben konnte. Da diese MalRnahme deutlich tber den Untersuchungs-
raum der Verkehrsmediation Kluftern hinausgeht, sind die Verkehrsumlegungen ab
der Ebene 4 als reine Potentialabschatzungen zu verstehen. D. h. die Umlegungser-
gebnisse sind dazu geeignet, prinzipielle Grél3enordnungen von Mehr-/Minderbelas-
tungen im StrafRennetz des Untersuchungsraumes aufzuzeigen, konkrete Belas-
tungswerte fir einzelne Netzabschnitte kbnnen daraus nicht enthommen werden.
Uber den Untersuchungsraum hinaus konnen aus der Bearbeitung im Rahmen der
Verkehrsmediation Kluftern keine verkehrlichen Aussagen getroffen werden. Um
diese Potentialabschatzung auch in den Planen zu verdeutlichen, wird die raumliche
Ausdehnung des Untersuchungsraumes explizit dargestellt und die Verkehrsmengen
auf 500 Kfz/24 h gerundet.

Auf eine Bearbeitung von Prognose-Planféllen 2030-I/-11 mit OU Hagnau und OD-

MaRnahmen (Ebene 4b) wird verzichtet, nachdem sich aus dem bisher Erarbeiteten
ergibt, dass diese fur den Variantenvergleich und die Bedarfsklarung (Ebene 5, siehe
UVS) nicht erforderlich sind.

4.3.5 Ebene 6: Planfille/Wirkungsanalysen mit weiteren MaBnahmen
Um neben der Einzelmalinahme B 31 zwischen Meersburg und Immenstaad (,OU

Hagnau®) auch weitere in der Raumschaft diskutierte Strallenbauprojekte (B 30 RV-
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Sud - FN, B 31 zweite Rohre Riedleparktunnel, K 7742 OU Schnetzenhausen) be-
ricksichtigen zu kénnen und den ggf. in der Bearbeitungsebene 5 festgestellten Be-
darf zu Uberprifen, dienen die beiden weiteren Bearbeitungsebenen 6 und 7.

In den Prognose-Bezugsfallen 2030-I/-1I Plus (Ebene 6a) wird die verkehrliche Situa-

tion dargestellt, welche sich bei Realisierung der genannten méglichen weiteren Net-
zergdnzungen, aber noch ohne Stral3ennetzergdnzung durch eine der Varianten A
bis D, ergeben koénnte. Da diese Malinahmen noch deutlicher Giber den Umgriff des
Untersuchungsraumes der Verkehrsmediation Kluftern hinausgehen, gelten hier die-
selben Hinweise auf eine reine Potentialabschatzung, wie bereits in Ebene 4 be-
schrieben.

Auf eine Bearbeitung von Prognose-Planféllen 2030-I/-11 Plus (Ebene 6b) kann eben-

falls verzichtet werden, nachdem sich aus dem bisher Erarbeiteten ergibt, dass diese
fur den fur den Variantenvergleich und die Bedarfsklarung (Ebene 5, siehe UVS)
nicht erforderlich sind und damit auch die Bedarfskontrolle (Ebene 7) nicht mehr ge-
fuhrt werden muss.

[Hinweis: Wesentliche Ergebnisse des Verkehrsgutachtens fur die einzelnen Varian-

ten kdnnen den in Anlage 6 dokumentierten Steckbriefen (Themenpaket B) entnom-
men werden].
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Ebene

»Szenario I

»Szenario Il

Analyse-Nullfall 2015

e Verkehrswegenetz 2015

e Analysematrix der Herkunft-Ziel-Beziehungen 2015

Prognose-Nullfall 2030-I

Verkehrswegenetz wie in 2015;

Prognosematrix ,Szenario |I“ der
Herkunft-Ziel-Beziehungen unter
Bertcksichtigung lokaler siedlungs-
struktureller Planungen, Bevolke-
rungs- und Arbeitsplatzentwicklung
sowie allgemeiner bundesweiter

Prognose-Nullfall 2030-11

Aktualisiert auf Grundlage der SMA-
Studie (Baustein QV 2)

Verkehrswegenetz wie in 2015;

Prognosematrix ,Szenario I1“ der
Herkunft-Ziel-Beziehungen unter
Berucksichtigung lokaler siedlungs-
struktureller Planungen, Bevolke-

o B30 RV-Sud bis Eschach

o B31 OU-Uberlingen BAIIb

o B31 OU-Friedrichshafen BAIIb
o K7725 OU-Kehlen

o K7743 OU-Markdorf
OV-MaRnahme

o Elektrifizierung Stidbahn

2 Verkehrsentwicklung rungs- und Arbeitsplatzentwicklung
. sowie allgemeiner bundesweiter
* Prognosehorizont 2030 Verkehrsentwicklung mit Bertick-
sichtigung eines Modal-Split-Sze-
nario fur die Bausteine Bahn, Bus
und Fahrrad im U-Raum (summari-
sche Potentialabschatzung aus
verschiedenen EinzelmalRnahmen
im Umweltverbund)
e Prognosehorizont 2030
Prognose-Bezugsfall 2030-I Prognose-Bezugsfall 2030-II
(mit gesicherten Netzerganzungen) | (mit gesicherten Netzerganzungen)
malfgeblicher Bezugsfall fur den Va- | Aktualisiert auf Grundlage der SMA-
riantenvergleich Studie (Baustein QV 2)
e Prognosematrix ,Szenario | e Prognosematrix ,Szenario Il
e Verkehrswegenetz wie in 2015, je- |e Verkehrswegenetz wie in 2015, je-
doch mit folgenden hinreichend ge- doch mit folgenden hinreichend ge-
sicherten Netzerganzungen: sicherten Netzerganzungen:
3a e Strallenbaumalinahmen e StralRenbaumalnahmen

o B30 RV-Sud bis Eschach

o B31 OU-Uberlingen BAIlb

o B31 OU-Friedrichshafen BAIlb
o K7725 OU-Kehlen

o K7743 OU-Markdorf
OV-MaRnahme

o Elektrifizierung Stidbahn
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Ebene

»Szenario I

»Szenario Il

Prognose-Planfalle 2030-I

e Prognosematrix ,Szenario |*

e Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-I

e plus Untersuchung und Bewertung

Prognose-Planfalle 2030-II
fur den Variantenvergleich und die
Bedarfsklarung nicht erforderlich

e Prognosematrix ,Szenario Il

e Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-11

o Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-1 mit OU Hagnau
und OD-Mal3nahmen

e plus Untersuchung und Bewertung
von mafigebenden Varianten zur
Netzoptimierung Markdorf-FN/West

3b von verschiedenen Varianten zur

Netzoptimierung Markdorf-FN/West | ¢ plus Untersuchung und Bewertung

ggf. mit OD-Mafinahmen von verschiedenen Varianten zur

(in den Ortsdurchfahrten Lipbach, Netzoptimierung Markdorf-FN/West

Kluftern, Efrizweiler sowie Unterra- ggf. mit OD-Malinahmen

derach und Schnetzenhausen) (in den Ortsdurchfahrten Lipbach,
Kluftern, Efrizweiler sowie Unterra-
derach und Schnetzenhausen)

Prognose-Bezugsfall 2030-I Prognose-Bezugsfall 2030-II

mit OU Hagnau und OD-MaRRnahmen | mit OU Hagnau und OD-MaRnahmen

. v Aktualisiert auf Grundlage der SMA-

e Prognosematrix ,Szenario | Studie (Baustein OV 2)

e Verkehrswegenetz wie Prognose- : I
Bezugsfall 2030-I, jedoch mit fol- * Prognosematrix ,Szenario I
gender, zusatzlichen (noch nicht e Verkehrswegenetz wie Prognose-
gesicherten) Netzergdnzung: Bezugsfall 2030-11, jedoch mit fol-

4a gender, zusatzlichen (noch nicht

* Strafienbauma@nahmen gesicherten) Netzerganzung:

o B31 OU-Hagnau e StraRenbaumafnahmen
o OD-MalRnahmen
(Kluftern, Unterraderach, o B3l OU-Hagnau
Schnetzenhausen) o OD-Mal3nahmen
(Kluftern, Unterraderach,
Schnetzenhausen)

Prognose-Planfalle 2030-I Prognose-Planfalle 2030-II

mit OU Hagnau und OD-MalRnahmen | mit OU Hagnau und OD-MalRnahmen

fur den Variantenvergleich und die fur den Variantenvergleich und die

Bedarfsklarung nicht erforderlich Bedarfsklarung nicht erforderlich

e Prognosematrix ,Szenario I e Prognosematrix ,Szenario II*

4b

o Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-II mit OU Hagnau
und OD-MalRnahmen

e plus Untersuchung und Bewertung
von maf3gebenden Varianten zur
Netzoptimierung Markdorf-FN/West
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Ebene »Szenario I »Szenario Il
c Bedarfsklarung 2030
Auf der Grundlage der Bearbeitungsebenen 1 - 4

Prognose-Bezugsfall 2030-1 Plus Prognose-Bezugsfall 2030-11 Plus

(mit méglichen weiteren Netzergan- | (mit moglichen weiteren Netzergan-

zungen) zungen)

nur bei Bedarf nur bei Bedarf

e Prognosematrix ,Szenario I* e Prognosematrix ,Szenario II*

e Verkehrswegenetz wie Prognose- e Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-1 mit OU Hagnau Bezugsfall 2030-11 mit OU Hagnau
und OD-Mal3nahmen, jedoch mit und OD-MalRnahmen, jedoch mit

6a weiteren maglichen (aber nicht ge- weiteren moglichen (aber nicht ge-
sicherten) Netzerganzungen: sicherten) Netzergéanzungen:
e Strallenbaumalinahmen e StralRenbaumalnahmen
o B30 RV-Sud - FN o B30 RV-Sud-FN
Bauabschnitt VII Bauabschnitt VII

o B31 zweite Rohre Riedlepark- o B31 zweite Rohre Riedlepark-
tunnel tunnel

o K7742 OU Schnetzenhausen o K7742 OU Schnetzenhausen

Prognose-Planfélle 2030-I Plus Prognose-Planfélle 2030-II Plus

fur den Variantenvergleich und die fur den Variantenvergleich und die

Bedarfsklarung nicht erforderlich Bedarfsklarung nicht erforderlich

e Prognosematrix ,Szenario | e Prognosematrix ,Szenario Il

6b e Verkehrswegenetz wie Prognose- e Verkehrswegenetz wie Prognose-
Bezugsfall 2030-I Plus (mit OU Bezugsfall 2030-II Plus (mit OU
Hagnau und OD-MaRRnahmen) Hagnau und OD-MalRnahmen)

¢ plus Untersuchung und Bewertung |e plus Untersuchung und Bewertung
von mafigebenden Varianten zur von mal3gebenden Varianten zur
Netzoptimierung Markdorf-FN/West Netzoptimierung Markdorf-FN/West

Bedarfskontrolle 2030 Plus
7
Auf der Grundlage der Bearbeitungsebene 6

Abbildung 23: Systematik der Verkehrsuntersuchung (Grafik: Modus Consult UIm)
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4.4 Technische Planung

Bei der K 7743 handelt es sich um eine Landstral3e (LS) der Verbindungsfunktions-
stufe Il (regional) bzw. Il (Uberregional). Aus dieser StralRenkategorie (LS Il) leitet
sich die Entwurfsklasse EKL 2 ab, die dem Nutzer verdeutlicht, welche Entwurfs-
merkmale (Radien, Steigungen, Kuppen usw.) er zu erwarten hat und mit welchem
Geschwindigkeitsniveau er fahren kann. Diese Festlegungen basieren auf der RALZ,
fur die das MVI Baden-Wirttemberg in seinem Zustandigkeitsbereich mit dem Ein-
fuhrungsschreiben vom 30.12.2014 eigene/geringere Vorgaben getroffen hat. Ent-
sprechend diese Vorgaben des Landes BW und der zu erwartenden Verkehrsmen-
gen auf der Stral3e kann daher die Entwurfsklasse EKL 3 gewahlt werden, deren Ent-
wurfsparameter einen geringeren Querschnitt und kleinere Trassierungselemente als
bei der EKL 2 zulassen. Als Querschnitt wurde der RQ 11 mit 8,0 m befestigter Fahr-
bahnbreite gewabhilt.

Die wesentlichen Gestaltungsmerkmale fir eine StralRe der EKL 3 sind:
¢ Planungsgeschwindigkeit 90 km/h
e Querschnitt RQ 11
e Radverkehr fahrbahnbegleitend oder auf der Fahrbahn
e Linienfihrung (der Topographie) angepasst
e Empfohlener Radienbereich 300 — 600 m
e Hochstlangsneigung 6,5 %
e Mindestkuppenhalbmesser 5.000 m

¢ Plangleiche Knotenpunkte

Fur die Verbindungsspange zwischen dem Wagnerknoten und K 7742 bei Riedheim
im Zuge der Varianten B, C und D wurden die Entwurfsparameter der EKL 4 ange-

setzt, da sich die Stral3e im siedlungsnahen Raum befindet, der Knotenpunktabstand
gering ist und daher die Entwurfsparameter aufgrund der zu erwartenden Geschwin-

digkeit weiter reduziert werden kdnnen.

% Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Koin 2012
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Die wesentlichen Gestaltungsmerkmale fir eine Stral3e der EKL 4 sind:
¢ Planungsgeschwindigkeit 70 km/h
e Querschnitt RQ 9
e Radverkehr fahrbahnbegleitend oder auf der Fahrbahn
¢ Linienfihrung (der Topographie) angepasst
e Empfohlener Radienbereich 200 — 400 m
e Hochstlangsneigung 8,0 %
¢ Mindestkuppenhalbmesser 3.000 m

e Plangleiche Knotenpunkte

Planungstiefe

Aus planerischer Sicht handelt es sich bei der Planung im Rahmen des Mediations-
verfahrens um ein Linienbestimmungsverfahren. Der hierflr gangige Planungsmal3-
stab ist 1:10.000, bisweilen auch 1:25.000. Grundlage fur die Planung sind hierbei
die digital vorliegenden Kartenwerke des Landesamtes fiur Geoinformation und Lan-
desentwicklung Baden-Wurttemberg (LGL) und das digitale Hohenmodell des Lan-

des.

Aus Grunden der besseren Lesbarkeit der Planunterlagen wurde der Bearbeitungs-
maflstab 1:5.000 gewahlt. Die so dargestellten Linien und Béschungen der Varianten
erlauben eine generelle Aussage zu ihrer Grol3enordnung, haben daher eher katego-
rialen Charakter und bertcksichtigen die topographischen Besonderheiten nur in ei-
nem sehr groben Rahmen und keine weiteren Details, die erst im Rahmen einer Ent-

wurfsvermessung erhoben werden wirden.

Somit sind Veranderungen an der Linie in Grund- und Aufriss, an den Bdschungen
und an den Bauwerken im weiteren Entwurfsverfahren moéglich und wahrscheinlich.
Auch die Geometrie der Knotenpunkte ist in der gewahlten Planungstiefe nicht ab-
schlief3end zu klaren und kann erst mit Vorlage einer Leistungsfahigkeitsberechnung

endgultig festgelegt werden.
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Kurzbeschreibung der Varianten

Im Laufe des Verfahrens wurden alle eingebrachten Losungsvarianten systematisch
gesammelt, bewertet und die nicht zielfUhrenden Varianten aussortiert. Die Bewer-
tungskriterien waren die Auswirkung auf Mensch, Natur und Landschaft und die ver-
kehrliche Wirkung.

Ausgang: 22 mdogliche Linien
Einteilung: 4 Korridore
Bewertung und Aussortierung

Zwischenergebnis: 6 Varianten

[Hinweis: Detaillierte Zusammenstellung der technischen Daten und der Kosten
siehe Kap. 4.4.7, Abb.: 31]
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4.41 Variante Al

Variante A | verlauft fast durchgangig parallel zur Bahnstrecke Markdorf - Friedrichs-
hafen. Von Norden herkommend verlauft die Variante A | kurz nach Anschluss K
7743 neu / L 207 zunachst auf Hohe von Lipbach in einem 4 - 5 m tiefen Einschnitt,
sodann verlauft die Trasse durchgangig in etwa auf dem Hohenniveau der Bahnlinie
(zwischen mind. 3 m und max. 6 m Uber Gelande). Dies ist aufgrund der Querung
von Wegen und Gewassern sowie der technisch vorgegebenen Mindestentwurfspa-

rameter notwendig.

Nach Abschwenken von der Bahn verlauft die Trasse sudlich Efrizweiler - nach Que-

rung der Brunnisach - wiederum in einem ca. 3 m tiefen Einschnitt.

Die Brunnisach muss insgesamt 3-mal mit entsprechenden Bauwerken gequert wer-

den.

Die L 328b wird zwischen Kluftern und Efrizweiler gequert, jedoch nicht angeschlos-

sen.

Die Verknipfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknoten orientiert sich

an der planfestgestellten Losung aus der Sidumgehung Markdorf.

Die Variante endet mit dem Anschluss an die L 328b nérdlich Spaltenstein. Der hier
vorgesehene Anschlussknoten der B31 neu wird entsprechend der verkehrlichen Er-

fordernisse optimiert.

Im Rahmen der Optimierungsanséatze (Lupen) zu der Variante wurde untersucht, in-
wieweit eine Tieferlegung der Trasse zum einen das optische Erscheinungsbild in
Bezug auf die Landschaft verbessern, zum anderen die Verlarmung minimiert wer-
den kann. Wegen der Zwangspunkte der Brunnisachquerungen kommt nur eine Tun-
nelldsung in Betracht, die in offener Bauweise als Uberdeckelung hergestellt wird.
Bei der kiirzeren Losung betragt die Tunnelstrecke etwa 1.000m, bei der langeren
Losung etwa 1.890m jeweils mit beidseitigen, etwa 325m langen Grundwasserwan-
nen. Die Mehrkosten gegenuber der unveranderten Variante Al betragen bei der kur-

zen Tunnelvariante ca. 39,6 Mio €, bei der langeren Tunnelvariante ca. 71,7 Mio €.
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Abbildung 24: Lageplan der Variante A | (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.4.2 Variante All

Von Norden herkommend schwenkt die Variante A Il nach dem Anschluss K 7743
neu / L 207 von der Bahn nach Osten ab in Richtung Riedheim. Sie verlauft sodann
Ostlich der Brunnisach auf Hohe Lettenhof etwa auf Hohenniveau der Bahnlinie (zwi-
schen mind. 2 m und max. 4 m Uber Gelande). Sudlich des Lettenhofes wird ein H6-

henriicken durchfahren (Einschnittstiefe ca. 2,5 - 3,5 m).

Sodann steigt die Trasse auf Hohe der Brunnisachquerung wieder auf Niveau der
Bahnlinie und im Bereich der Querung L 328b sogar deutlich dartber (bis zu 5 m
Uber Gelande). Die Gradiente / Hohenabwicklung ergibt sich aus der Notwendigkeit
der Querungen von Brunnisach und Wirtschaftswegen sowie aus den anzusetzenden

Mindesttrassierungsparametern.

Sudlich Efrizweiler quert die Trasse - nach Abricken von der Bahn - abermals die
Brunnisach und verlauft anschlieRend in einem bis zu 2 m tiefen Einschnitt. Die
Brunnisach muss insgesamt 3-mal gequert werden. Die L 328b wird zwischen

Kluftern und Efrizweiler gequert, jedoch nicht angeschlossen.

Die Verknupfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknoten orientiert sich
an der planfestgestellten Losung aus der Sidumgehung Markdorf, deren Knoten-

punktform an die neue Linie der Variante All angepasst werden muss.

Die Variante endet mit dem Anschluss an die L 328b nérdlich Spaltenstein. Der hier
vorgesehene Anschlussknoten der B31 neu wird entsprechend der verkehrlichen Er-
fordernisse optimiert.

Im Rahmen der Optimierungsanséatze (Lupen) zu der Variante wurde eine Linie un-
tersucht, die erst nach dem Linienauswahlverfahren in die Diskussion eingebracht
wurde (All Merkle). Gegenlber der Variante All schwenkt sie sudlich Wagner deut-
lich schneller nach Siden ab und verlauft auf ca. 200m Lange im Einschnitt. Die
Querung der Brunnisach erfolgt in deutlich spitzerem Winkel als bei All. Die Variante

ist gegeniber der Variante All kostenneutral.
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Abbildung 25: Lageplan der Variante A Il (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.4.3 Variante B

Variante B quert, ausgehend vom Anschluss L 207 / K 7743 (neu), die Brunnisach
sudlich des Firmenareals Wagner. AnschlieRend verlauft die Trasse bis zur Einfade-
lung in die bestehende K 7742 auf einem ca. 2 - 6 m hohen Damm. Nérdlich von
Riedheim wird der vorhandene Einschnitt im Zuge der K 7742 auf bis zu 11 m ver-
tieft.

Ostlich von Riedheim schwenkt Variante B von der K 7742 nach Siden ab, zwischen
Riedheim und dem Waldgebiet Hugenloh wird die Trasse in ansteigendem Gelande
in einem ca. 9 - 11 m tiefen Einschnitt auf einer L&nge von ca. 250 m gefiuhrt. In der
FortfiUhrung westlich vorgelagert den Waldstiicken Hugenloh und Herrenstécke quert
Variante B den Riedgraben in ca. 3 m HOhe; beidseits der Riedgrabenquerung sind
moderate Einschnittstiefen von ca. 2 - 4 m gegeben. Im Hangbereich dstlich Efrizwei-
ler und westlich des Waldgebietes Herrenstdcke / Buchschach verlauft die Trasse
unterhalb von Riedern in Einschnittslage mit durchschnittlich 4 - 5 m Tiefe.

Variante B schliel3t sudlich von Efrizweiler an die L 328b und Uber die L 328b an die
B 31 neu an.

Die Verknupfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknoten orientiert sich
an der planfestgestellten Losung aus der Sidumgehung Markdorf, deren Knoten-

punktform an die neue Linie der Variante B angepasst werden muss.

Die Linienfihrung im Anschluss berlcksichtigt die rechtskraftigen Bebauungsplane
im Bereich Wagner und Oberfischbach.

Die Variante endet mit dem einem neuen Anschluss an die L 328b nérdlich Spalten-

stein und nordlich des Anschlussknotens an die B 31 neu.
Im Rahmen der Optimierungsanséatze (Lupen) zu der Variante wurde untersucht:

e Anstelle der durchgehend trassierten Linie B zwischen Wagner und Riedheim
mit untergeordnetem Anschluss der K 7742 in Richtung Markdorf wird die
,<Querspange® nun untergeordnet an die K 7742 angeschlossen. Mit der dann
ortsnéher gefuhrten Linie sind gegentber der Variante B geringere Dammho-
hen mdglich und der Abstand zur Ortsrandbebauung von Riedheim nimmt zu.
Unmittelbar ndrdlich der Bebauung kann die Gradiente gegentber dem Be-

stand durch ein Trogbauwerk von ca. 250 m Lange weiter abgesenkt werden.
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Die Mehrkosten gegenuber der unverdnderten Variante B betragen
ca. 3,7 Mio €.

¢ Anstelle des tiefen Einschnitts westlich des Hugenloh wird die Stral3e auf einer
Lange von ca. 155 m in einem Tunnel und anschliel3end in einer in offener
Bauweise hergestellten Uberdeckelung von ca. 75 m Lange gefiihrt. Die Mehr-
kosten gegenuber der unveranderten Variante B betragen ca. 6,1 Mio €.

e Ausgehend vom Anschluss der K 7742 an die Variante B nordlich Riedheim
wurde eine Variante untersucht, die Riedheim in einem grof3en Bogen in Tun-
nelbauweise umfahrt. Dessen Lange betragt ca. 940 m.

e Ostlich Efrizweiler wird anstelle des Einschnitts auf einer Lange von ca. 400 m
eine in offener Bauweise hergestellte Uberdeckelung vorgesehen, die beider-
seits angeschittet und modelliert wird, so dass aus Riedern die Trasse nicht
sichtbar ist. Die Mehrkosten gegenulber der unveranderten Variante B betra-
gen ca. 13,7 Mio €.
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Abbildung 26: Lageplan der Variante B (Grafik: Ingenieurbiro Langenbach)
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444 Variante C

Variante C quert - ausgehend vom Anschluss L 207 / K 7743 (neu) - die Brunnisach
sudlich des Firmenareals Wagner. Anschlie3end verlauft die Trasse bis zur Einfa-
delung in die bestehende K 7742 auf einem ca. 2 - 6 m hohen Damm. Nordlich von
Riedheim wird der vorhandene Einschnitt im Zuge der K 7742 auf bis zu 11 m ver-
tieft.

Ostlich Riedheim schwenkt Variante C von der K 7742 nach Siiden ab, zwischen
Riedheim und dem Waldgebiet Hugenloh wird die Trasse in ansteigendem Ge-
lande zunachst in einen ca. 9 - 11 m tiefen Einschnitt und sodanninca. 2 -3 m
tiefer Einschnittslage auf einer Lange von ca. 250 m gefiihrt. Nach Querung des
Riedgrabens (mit ca. 3 m Hohe) quert die Trasse das Waldgebiet Herrenstdcke
(Einschnittstiefe bis zu 10 m) und verlauft sodann am 6stlichen Rand der Waldge-
biete Herrenstocke / Buchschach bzw. am Westrand des Muhlbachtales auf ei-

nem bis zu 8 m hohen Damm.

Der Anschluss an die B 31 neu erfolgt mittels einer komplett neuen planfreien An-
schlussstelle westlich Rupberg, wobei die Trasse der Var. C uber die hier + gelande-
gleich verlaufende B 31 neu planfrei tberfihrt wird.

Die Verknipfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknoten orientiert sich
an der planfestgestellten Losung aus der Sidumgehung Markdorf, deren Knoten-

punktform an die neue Linie der Variante C angepasst werden muss.

Die Linienfihrung im Anschluss berlcksichtigt die rechtskréaftigen Bebauungsplane

im Bereich Wagner und Oberfischbach.

Die Variante endet mit einem neuen Anschluss an die B 31 neu nérdlich Schnet-
zenhausen. Der erforderliche Knotenpunktabstand zwischen dem Anschluss Spal-
tenstein und dem neuen Anschluss ist eingehalten, der zur Verfiigung stehende

Raum fir die Verflechtungsstrecken auf der B 31 neu ist ausreichend.

Die im Rahmen der Optimierungsansétze (Lupen) zu dieser Variante untersuchten
Details entsprechen weitestgehend denen der Variante B und werden daher an die-

ser Stelle nicht nochmals aufgefuhrt.
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Abbildung 27: Lageplan der Variante C (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.4.5 Variante D |
Var. D | ist dreigeteilt. Zunachst fuhrt ein Neubaustreckenzug der K 7743 neu ab
Knoten L 207 / K 7743 neu sudlich der Fa. Wagner, Markdorf zur K 7742. Dabei

wird der Bereich westlich Riedheim auf einem bis zu 6 m hohen Damm trassiert.

Ab Riedheim wird die K 7742 im Bestand, d. h. ohne weitere AusbaumalRinahmen

bis auf Hohe Raderach / Anschluss Mulldeponie mitbenutzt.

Ab Zufahrt Mulldeponie wird die K 7743 neu in das Muhlbachtal verlegt. Die Trasse
verlauft am Westrand des Hinglenwaldes geléandegleich bzw. hangseitig mit bis zu
6 m hohen Einschnitten. Die Trasse quert sodann den Muhlbach bzw. das
Muhlbachtal auf einem bis zu 10 m hohen Damm, um dann mittels eines neuen

Anschlusses westlich Rupberg mit der B 31 neu verknupft zu werden.
Die gelandegleich verlaufende B 31 neu wird hierbei planfrei tberquert.

Die Verknupfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknotens orientiert
sich an der planfestgestellten Lésung aus der Sidumgehung Markdorf, deren

Knotenpunktform an die neue Linie der Variante DI angepasst werden muss.

Die Linienfihrung im Anschluss berlcksichtigt die rechtskréaftigen Bebauungsplane
im Bereich Wagner und Oberfischbach.

Die Variante endet mit dem einem neuen Anschluss an die B31 neu nordlich Schnet-
zenhausen. Der erforderliche Knotenpunktabstand zwischen dem Anschluss Spal-
tenstein und dem neuen Anschluss ist eingehalten, der zur Verfiigung stehende
Raum fir die Verflechtungsstrecken auf der B 31 neu ist ausreichend.
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Abbildung 28: Lageplan der Variante D | (Grafik: Ingenieurbiro Langenbach)
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4.4.6 Variante D Il
Variante D Il beinhaltet 3 Abschnitte. Zunachst fuhrt ein Neubaustreckenteil ab
Knoten L 207 / K 7743 neu sudlich der Fa. Wagner/ Markdorf zur K 7742. Dabei

wird der Bereich westlich Riedheim auf einem bis zu 6 m hohen Damm trassiert.

Ab Riedheim wird die bestehende K 7742 bis HOhe Raderach komplett ausgebaut,
d. h. Querschnittserweiterung sowie Anpassung der Trassierungselemente. Hierbei
entstehen Einschnittslagen bis zu 11 m Tiefe und Auftragsbéschungen bis zu 10 m
Hohe.

Der bewaldete Hohenrucken ,Balkenrain” wird mit einem Tunnel (Lange ca. 415 m)

unterquert.

Ab Zufahrt Mulldeponie wird die K 7743 neu in das Muhlbachtal verlegt. Die
Trasse verlauft am Westrand des Hinglenwaldes gelandegleich bzw. hangseitig
mit bis zu 6 m hohen Einschnitten. Die Trasse quert sodann den Muhlbach bzw.
das Muhlbachtal auf einem bis zu 10 m hohen Damm, um dann mittels eines

neuen Anschlusses westlich Rupberg mit der B 31 neu verknipft zu werden.
Die gelandegleich verlaufende B 31 neu wird hierbei planfrei tberquert.

Die Verknupfung mit dem Bestandsnetz im Bereich des Wagnerknoten orientiert sich
an der planfestgestellten Losung aus der Sidumgehung Markdorf, deren Knoten-

punktform an die neue Linie der Variante D | angepasst werden muss.

Die Linienfihrung im Anschluss berlcksichtigt die rechtskréaftigen Bebauungsplane
im Bereich Wagner und Oberfischbach.

Die Variante endet mit einem neuen Anschluss an die B 31 neu nérdlich Schnet-
zenhausen. Der erforderliche Knotenpunktabstand zwischen dem Anschluss Spal-
tenstein und dem neuen Anschluss ist eingehalten, der zur Verfiigung stehende
Raum fir die Verflechtungsstrecken auf der B 31 neu ist ausreichend.
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Abbildung 30: Detail BCD (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.4.7 Massenermittlung und Kosten

Fur alle 6 Varianten wurden grobe Massenermittlungen anhand der verschnittenen

Gelande- und Planungsmodelle generiert.

Fur die Kostenermittlung wurden pauschale Einheitspreise aus MalRnahmen ver-

gleichbarer GroRenordnung angesetzt. Fir die Kostenermittlung wurden folgende

Abklrzungen verwendet:

Variante Al (Teil 1)
Durchgehende Variante von L 207/K 7743 (neu) bis Anschluss B 31 (neu)

Variante All (Teil 2)
Durchgehende Variante von L 207/K 7743 (neu) bis Anschluss B 31 (neu)

An BCD V.1 (Teil 3.1)
Anschluss von L 207/K 7743 (neu) bis best. K 7742 (Riedheim) Variante 1

Variante B (Teil 3.1 + Teil 4)
Durchgehende Variante von L 207/K 7743 (neu) bis Anschluss B 31 (neu)
inkl. An BCD V.1

Variante C (Teil 3.1 + Teil 5)
Durchgehende Variante von L 207/K 7743 (neu) bis gepl. Anschluss
B 31 (neu) inkl. An BCD V.1

Variante DI (Teil 3.1 + Teil 6)
Trasse von best. K 7742 (Mulldeponie) bis gepl. Anschluss B 31 (neu)
mit An BCD V.1

Variante DIl (Teil 3.1 + Teil 6 + Teil 7)
Durchgehende Variante von L 207/K 7743 (neu) bis gepl. Anschluss
B 31 (neu) inkl. An BCD V.1

Variante Al-T1 (Teil 1.1)
Wie Variante Al mit Tunnel Variante 1

Variante Al-T2 (Teil 1.2)
Wie Variante Al mit Tunnel Variante 2

Variante All-Merkle (Teil 2.1)
Wie Variante All mit Trassen- und Gradientenédnderung von L 207/K 7743
(neu) bis St. 1+000

An BCD V.2 (Teil 3.2)
Anschluss von L 207/K 7743 (neu) bis best. K 7742 (Riedheim) Variante 2
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e Variante B-TR (Teil 4.1)
Wie Variante B aber mit Tunnel von -0+410 bis 0+530 und inkl. An BCD
Variante 1.1

e Variante B-TU (Variante B — Teil 4.2.1 + Teil 4.2.2)
Wie Variante B aber von 0+270 bis 0+500 wurde der Einschnitt mit Tunnel und
Uberdeckelung getauscht.

e Variante B-UnGM (Variante B — Teil 4.3.1 + Teil 4.3.2)
Wie Variante B aber von 1+800 bis 2+200 wurde der Einschnitt mit
Uberdeckelung mit Gelandemodellierung getauscht.

Grunderwerb und voribergehende Inanspruchnahme

e Auf Grundlage der sehr groben Planungstiefe erfolgten Flachenermittiungen
der betroffenen Grundstuicke fur die Ermittlung der agrarstrukturellen Betrof-
fenheiten.

e Fur die voribergehende Inanspruchnahme wurde ein Streifen von pauschal
10 m Breite beidseitig der jeweiligen Trasse angesetzt.

[Hinweis: Wesentliche Ergebnisse der technischen Planung fir die einzelnen Vari-
anten kdnnen den in Anlage 6 dokumentierten Steckbriefen (Themenpaket A) ent-
nommen werden].
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Vinkl. An BCD Var. 1

4)

*! von St. 1+800 bis

(]

Vinkl. Trassa DI
“/inkl. An BCD War. 1.1 (Plan BCD

von St 0270 bis

von L 207 bis best. K 7742 und von St. -0+700 bis 5t 0000

1.1_BC-Tunnel_Riedhaim)
t. 0500 Tunnal und Ubardackelung (Plan BCD_2)
2200 Ubordackalung mit Gelandamo

Abbildung 31: Techn. Daten und Kosten zu den Varianten (Grafik: Ingenieurbiiro Langenbach)
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4.5 Fachgutachten Larm

Die Auswirkungen des Stral3enverkehrslarms werden analog der ,Systematik der
Verkehrsuntersuchung® fur die erarbeiteten Null-, Bezugs- und Planfalle mit Hilfe der
EDV modellhaft berechnet. Fur die Larmberechnungen wird ein dreidimensionales
EDV-Rechenmodell verwendet, in welches die Bestandssituation mittels Daten der
Vermessungsverwaltung und die Planungssituation mittels Daten aus der techni-
schen Planung (Trasse in Lage und Hohe) einflieen. Gegentber den in den Ver-
kehrsumlegungen dargestellten werktaglichen Tagesverkehrsmengen DTV w) werden
fur die Larmberechnungen nach den Richtlinien fur La&rmschutz an Straf3en (RLS-90)
die jahresdurchschnittlichen Tagesverkehrsmengen DTV verwendet. Die Umrech-
nung erfolgt anhand von Faktoren aus dem Verkehrsmonitoring Baden-Wrttemberg.
Gegeniuber dem Referenzbelag der RLS-90 wird fir die Neubautrassen der Varian-
ten A bis D entsprechend dem heutigen Stand der Technik ein um 2 dB(A) ,leiserer”
Fahrbahnbelag bericksichtigt.

Fur die Betrachtung von Gebauden ist gemald Bundes-Immissionsschutzgesetz

(BImSchG) nach dem Prinzip der Larmvorsorge zunachst nur der geplante Verkehrs-

weg hinsichtlich der zu erwartenden Larmbelastungen zu tberprifen und mit den Im-
missionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu verglei-
chen. Die beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer StraRe einzuhaltenden

Immissionsgrenzwerte sind nach Art der baulichen Nutzung gegliedert:

Immissionsgrenzwerte
Gebietsnutzung . belm__Bau oder
der wesentlichen Anderung von StraBen
Tagwert Nachtwert
Krankenh&user, Schulen,
Kurheime, Altenheime >7 dB(A) 47 dB(A)
reine und allgemeine Wohn-
gebiete, Kleinsiedlungsgebiete o9 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete,
Mischgebiete, AuRenwohn- 64 dB(A) 54 dB(A)
bereiche / Aussiedlerhofe
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Das bedeutet beispielsweise, dass an einem in einem Mischgebiet gelegenen Wohn-
gebaude durch die Neubautrasse keine Fassadenpegel von 64 dB(A) wahrend des
Tages (6 - 22 Uhr) bzw. 54 dB(A) wahrend der Nacht (22 - 6 Uhr) Uberschritten wer-

den dirfen — andernfalls werden LarmschutzmafRnahmen erforderlich.
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Aus der Bearbeitung der Larmberechnungen an den Gebdudefassaden fur die Neu-

bautrassen lasst sich zusammenfassend festhalten, dass nur bei den Varianten Al
und All Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (im Wesentlichen in der Orts-
lage von Kluftern) festgestellt werden. Im Falle der Realisierung der Varianten Al
bzw. All mussen fir die betroffenen Gebaude Larmschutzmalinahmen ergriffen wer-
den. In allen anderen Varianten B bis DIl ergeben sich durch die jeweiligen Neu-
bautrassen keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.
Um zu verhindern, dass sich durch die geplante MaRnahme negative Auswirkungen
im umliegenden Stral3ennetz ergeben, wird als zweite Stufe die Larmauswirkung der
Neubaumallinahme zusammen mit dem klassifizierten StralRennetz (,Gesamtlarm
Stralde®) berechnet. Anspruch auf Larmschutz im nachgeordneten StraRennetz ergibt
sich dann, wenn an relevanten Gebaudefassaden
a) die als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung geltenden Beurteilungspegel von
70/60 dB(A) Tag/Nacht erstmalig erreicht bzw. tGberschritten oder, falls bereits
vorhanden, diese erhdht werden, oder
b) an einem Wohngebaude unabhéngig von der Art der baulichen Nutzung die Im-
missionsgrenzwerte flr Mischgebiete von 64/54 dB(A) Tag/Nacht bereits erreicht
oder uberschritten sind und diese um mindestens 2,1 dB(A) erhoht werden.

Aus der Bearbeitung der Larmberechnungen an den Gebaudefassaden fir den Ge-

samtlarm Stralle lasst sich zusammenfassend festhalten, dass bei allen Varianten

der Stral3enverkehrslarm im Zuge der B 33 Wirrensegel — Ittendorf — Stetten zunimmt
und damit dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz fir die betroffenen
Gebaudefassaden ausgelost wird. Fir alle anderen Ortslagen im Untersu-
chungsgebiet ergibt sich durch die Varianten A bis D kein Anspruch auf passiven
Larmschutz. Die Ergebnisse werden in sogenannten Gebaudelarmkarten dargestellt,
welche die Gebaude anhand des Beurteilungspegels der lautesteten Fassade farb-
lich kennzeichnen. Darlber hinaus erfolgt eine tabellarische Zusammenstellung der
Beurteilungspegel an exemplarisch ausgewahlten, reprasentativen Einzelgebauden

in den jeweiligen Ortsdurchfahrten.

Die Berechnungsergebnisse der Larmausbreitung im Untersuchungsraum fir den

Gesamtlarm Stral3e werden in sogenannten Rasterlarmkarten dargestellt, welche die
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Ausbreitung des StralRenverkehrslarmes in der Flache dokumentieren. Zur Beurtei-
lung der Larmauswirkungen auf den Menschen (auf3erhalb der Gebaude) wird die
Berechnung in 2 m und zur Beurteilung der Larmauswirkungen auf die Vogelwelt in
10 m Uber Gelande durchgefiihrt. Die Bewertung der Larmbelastung in der Flache

obliegt der Umweltvertraglichkeitsstudie.

[Hinweis: Wesentliche Ergebnisse des Larmgutachtens fur die einzelnen Varianten
konnen den in Anlage 6 dokumentierten Steckbriefen (Themenpaket C) entnommen
werden].

4.6 Fachgutachten Luftschadstoffe

Im Mediationsverfahren wurde eine Vielzahl von Varianten entwickelt, die hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die Umweltbelange und u.a. auf die Luftschadstoffe zu be-
trachten waren.

Zu betrachten waren die fur den Kfz-Verkehr relevanten Schadstoffe NO2 und Fein-
staub (PM10), fur die in der 39. BImSchV Grenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit genannt sind und die die entsprechenden Beurteilungswerte am inten-
sivsten erreichen. Weiter war der verkehrsbedingte Stickstoffeintrag in entsprechend
empfindliche FFH- bzw. LRT Flachen zu prognostizieren und aufzuzeigen.
Betrachtet wurden folgende Szenarien der Verkehrsuntersuchung, wobei fur die
Prognosefélle jeweils Verkehrsdaten fiir das Prognosejahr 2030 Ubergeben wurden.
Fur die Ermittlung der Luftschadstoffe ist die voraussichtliche Inbetriebnahme des
neuen Verkehrsweges maf3gebend, somit ist das betrachtete Bezugsjahr 2025. Es
wurden jedoch die Verkehrs-Prognosewerte 2030 verwendet, dies entspricht einer

konservativen Vorgehensweise.

e Bestand, d.h. bestehendes Straf3ennetz mit Verkehrsbelegungsdaten fiir das
Jahr 2015 (Bestand 2015) entspricht Ebene 1 Analyse-Nullfall 2015

¢ Nullfall, d.h. bestehendes Stral3ennetz mit Verkehrsprognose (Nullfall) Ent-
spricht Ebene 2 linke Spalte Prognose-Nullfall 2030-I

e Bezugsfall, d.h. bestehendes Stral3ennetz mit bisher genehmigten Planvorha-
ben nach Lage und Verkehrsdaten (Bezugsfall) Entspricht Ebene 3a linke
Spalte Prognose-Bezugsfall 2030-I (mit gesicherten Netzerganzungen)

Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument Seite 77 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

Ebene 3b linke Spalte Prognose-Planféalle 2030-l mMRmOD
(mit Rickbau der K 7742, Millstral3e und mit OD-MaRnahmen)

Planfall A I, d.h. bestehendes Stral3ennetz mit bisher genehmigten Planvorha-
ben und Ortsumfahrung Kluftern entlang der Bahnlinie mit Anbindung an die
L 328b sudlich von Efrizweiler und die B 31neu.

Planfall A 11, d.h. bestehendes Stral3ennetz mit bisher genehmigten Planvor-
haben und Ortsumfahrung Kluftern dstlich der Bahnlinie mit Anbindung an die
L 328b sudlich von Efrizweiler und die B 31neu.

Planfall B, d.h. bestehendes StralRennetz mit bisher genehmigten Planvorha-
ben und Weiterfihrung der Stidumfahrung Markdorf nach Riedheim auf die

K 7742 und dann nach Suden dstlich von Efrizweiler mit Anbindung an die

L 328b sudlich von Efrizweiler und die B 31neu.

Planfall C, d.h. bestehendes Stral3ennetz mit bisher genehmigten Planvorha-
ben, Weiterfuhrung der Sidumfahrung Markdorf nach Riedheim auf die

K 7742 und dann nach Stden dstlich von Efrizweiler mit direkter Anbindung
an die B 31neu.

Planfall D I, jedoch mit Ausbau der K 7742, d.h. bestehendes StralRennetz mit
bisher genehmigten Planvorhaben, Weiterfihrung der Sidumfahrung Mark-
dorf nach Riedheim auf die bestehende K 7742 und bei Raderach nach Siden
mit direkter Anbindung an die B 31neu.

Planfall D I, d.h. bestehendes StraRennetz mit bisher genehmigten Planvor-
haben, Weiterfuhrung der Stidumfahrung Markdorf nach Riedheim auf die
ausgebaute K 7742 mit Tunnelstrecke und bei Raderach nach Siden mit di-
rekter Anbindung an die B 31neu.

Zur Ermittlung der Immissionen im Untersuchungsgebiet wurden mit dem Stral3en-

netzmodell PROKAS die Emissionen des Verkehrs auf den berticksichtigten Stral3en

berechnet. Die mittleren spezifischen Emissionen der Fahrzeuge einer Fahrzeugka-

tegorie wurden fur das Prognosejahr mithilfe des vom Umweltbundesamt herausge-

gebenen "Handbuchs flr Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs HBEFA" Version

3.2 (UBA, 2014) bestimmt. Die Emissionen der Feinstaubpartikel des Stral3enver-

kehrs aufgrund von Aufwirbelung und Abrieb werden im HBEFA 3.2 nicht behandelt.

Die Feinstaub-Emissionsbestimmung fur Aufwirbelung und Abrieb erfolgt auf der
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Grundlage der Ergebnisse von Forschungsarbeiten (BASt, 2005; During und
Lohmeyer, 2011; CORINAIR, 2007).

Die Immissionsberechnungen erfolgten mit dem Modellsystem PROKAS unter Einbe-
ziehung der lokalen Wind- und Ausbreitungsklassenstatistik, der berechneten Emissi-
onen des Verkehrs auf den Stral3en sowie der aus den Messdaten abgeleiteten Hin-
tergrundbelastung. Die Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen erfolgt im Ver-
gleich mit bestehenden Grenzwerten der 39. BImSchV fir die zu betrachtenden Un-

tersuchungsfalle.

4.6.1 Immissionen

Die Auswertungen der NO2-Immissionsberechnungen erfolgten fir ausgewahlte Un-
tersuchungspunkte an zu StraRen nahegelegenen Gebauden bzw. an der Randbe-
bauung von Ortsdurchfahrten sowie flachenhaft fir die Umgebung von Kluftern. An
den ausgewahlten Untersuchungspunkten sind die deutlichsten Belastungen fir den
Bestand im Jahr 2015 berechnet; an der Ortsdurchfahrt von Kluftern werden bis

40 ug/m?® an der Randbebauung berechnet, was mit den orientierenden Messungen
Ubereinstimmt. FUr das Bezugsjahr 2025 sind deutlich geringere NO2-Immissionen
berechnet; das ist insbesondere durch die Fortentwicklung der Kfz-Flotte und damit
verbundener verringerter mittlerer motorbedingter Schadstofffreisetzungen zu erkl&-
ren. Unterschiede zwischen den Prognosefallen sind mit Anderungen des Verkehrs-
aufkommens zu erklaren. Der NO2-Grenzwert von 40 pg/m?im Jahresmittel wird im
Bezugsjahr 2025 an der nachstgelegenen Bebauung zu den Stral3en im Betrach-
tungsgebiet deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Insgesamt ist festzuhalten, dass an der bestehenden Bebauung im gesamten
Untersuchungsraum sowohl in den Ortsdurchfahrtsbereichen als auch entlang
der Neubautrassen bei allen Betrachtungsféllen im Bezugsjahr 2025 der NO2-
Grenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit weder erreicht noch
Uberschritten wird.

Die Ebenen 4a: Prognose-Bezugsfall 2030-1 mit OU Hagnau und OD-Malinahmen
und 4b: Prognose-Planfélle 2030-I mit OU Hagnau und OD-Mafinahmen der Ver-
kehrsuntersuchung wurden deshalb bei der Luftschadstoffberechnung nicht bertick-

sichtigt.
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Die Ergebnisse der PM10-Immissionsberechnungen fir die ausgewahlten Untersu-
chungspunkte zeigen die deutlichsten Belastungen an der Ortsdurchfahrt von Kluf-
tern; dort werden derzeit bis 23 pg/m? an der Randbebauung berechnet. Fur den
Nullfall, den Bezugsfall und den Planfall D werden dort PM10-Jahresmittelwerte zwi-
schen 26 ug/m? und 27.4 ug/m? berechnet.

Fir das Bezugsjahr 2025 sind zwar Verringerungen der motorbedingten PM10-Bei-
tradge berechnet, aber die Freisetzungen nicht motorbedingter Beitrdge sind mit den
derzeitigen Verhaltnissen vergleichbar; damit fiihren Verkehrszunahmen auf Stre-
ckenabschnitten zu gewissen Erh6hungen der PM10-Immissionen. Die Zunahmen
fuhren an der bestehenden Bebauung nicht zur Uberschreitung des Schwellenwertes
(Jahresmittelwert) von 29 ug/m?3, welcher die mégliche Uberschreitung von kritischen
Kurzzeitbelastungswerten signalisiert. Bei den anderen Planvarianten sind an der
Ortsdurchfahrt von Kluftern mit dem Bestand vergleichbare oder etwas geringere
PM10-Jahresmittelwerte berechnet.

4.6.2 Stickstoffeintrag

Im Nullfall ist der deutlichste verkehrsbedingte Stickstoffeintrag entlang der K 7742
berechnet, da die Stral3e dort das FFH-Gebiet quert. Weitere FFH-Flachen haben
eher eine linienhafte Auspragung und geringe direkte Einwirkungsbereiche von kfz-
verkehrsbedingten Beitréagen. Das trifft auch auf den Bezugsfall zu, wobei die ge-
plante B31 neu zu zusatzlichen Eintragen fuhrt.

Der Planfall A bewirkt im Nahbereich der geplanten Trasse entlang der Bahnlinie und
im Nahbereich der B 31neu erhohte verkehrsbedingte Stickstoffeintrage, wahrend
das FFH Gebiet im Querungsbereich der K 7742 deutliche Entlastungen erfahrt.

Das trifft auch auf den Planfall A2 zu, wobei durch die N&dhe zum Verlauf des Baches
Brunnisach dort auf einem langeren Abschnitt zusatzliche verkehrsbedingte Stick-
stoffeintrage prognostiziert sind.

Im Planfall B wird der westliche Bereich des flachenhaften FFH-Gebietes etwas star-
ker beaufschlagt, wahrend das FFH-Gebiet im Querungsbereich der K 7742 deutli-
che Entlastungen erfahrt und an der B 31neu sowie an der Brunnisachquerung west-
lich von Riedheim Zunahmen berechnet sind.

Im Planfall C wird der stidwestliche Bereich des flachenhaften FFH-Gebietes etwas
starker beaufschlagt, wahrend das FFH-Gebiet im Querungsbereich der K 7742
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deutliche Entlastungen erfahrt und an der B 31neu sowie an der Brunnisachquerung
westlich von Riedheim Zunahmen berechnet sind.

Im Planfall D wird das FFH-Gebiet im Querungsbereich der K 7742 starker beauf-
schlagt und an der B 31neu sowie an der Brunnisachquerung westlich von Riedheim
sind Zunahmen berechnet.

Im Planfall D Il wird das FFH-Gebiet im Querungsbereich der K 7742 deutlich starker
beaufschlagt und an der B 31neu sowie an der Brunnisachquerung westlich von
Riedheim sind Zunahmen berechnet.

[Hinweis: Wesentliche Ergebnisse des Luftschadstoffgutachtens fir die einzelnen

Varianten kénnen den in Anlage 6 dokumentierten Steckbriefen (Themenpaket C)
entnommen werden].

4.6.3 Erlauterung von Fachausdriicken

Emission / Immission

Als Emission bezeichnet man die von einem Fahrzeug ausgestof3ene Luftschadstoffmenge in Gramm
Schadstoff pro Kilometer oder bei anderen Emittenten in Gramm pro Stunde. Die in die Atmosphére
emittierten Schadstoffe werden vom Wind verfrachtet und fihren im umgebenden Gelande zu Luft-
schadstoffkonzentrationen, den so genannten Immissionen. Diese Immissionen stellen Luftverunreini-
gungen dar, die sich auf Menschen, Tiere, Pflanzen und andere Schutzguter Uberwiegend nachteilig
auswirken. Die Mafeinheit der Immissionen am Untersuchungspunkt ist ug (oder mg) Schadstoff pro
m? Luft (ug/m? oder mg/m?).

Hintergrundbelastung / Zusatzbelastung / Gesamtbelastung

Als Hintergrundbelastung werden im Folgenden die Immissionen bezeichnet, die bereits ohne die
Emissionen des StralRenverkehrs auf den betrachteten Stralen an den Untersuchungspunkten vorlie-
gen. Die Zusatzbelastung ist diejenige Immission, die ausschliel3lich vom Verkehr auf dem zu untersu-
chenden StraRennetz oder der zu untersuchenden Stral3e hervorgerufen wird. Die Gesamtbelastung
ist die Summe aus Hintergrundbelastung und Zusatzbelastung und wird in pg/m? oder mg/m? angege-
ben.

Grenzwerte / Vorsorgewerte

Grenzwerte sind zum Schutz der menschlichen Gesundheit vom Gesetzgeber vorgeschriebene Beur-
teilungswerte fur Luftschadstoffkonzentrationen, die nicht Gberschritten werden diirfen, siehe z.B.
Neununddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes Immissionsschutzgesetzes.
Vorsorgewerte stellen zusatzliche Beurteilungsmal3stabe dar, die zahlenmafig niedriger als Grenz-
werte sind und somit im Konzentrationsbereich unterhalb der Grenzwerte eine differenzierte Beurtei-
lung der Luftqualitéat ermdglichen.

Jahresmittelwert / Kurzzeitwert (Aquivalentwert)

An den betrachteten Untersuchungspunkten unterliegen die Konzentrationen der Luftschadstoffe in
Abhangigkeit von Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Verkehrsaufkommen etc. standigen Schwan-
kungen. Die Immissionskenngrof3en Jahresmittelwert und weitere Kurzzeitwerte charakterisieren
diese Konzentrationen. Der Jahresmittelwert stellt den Uber das Jahr gemittelten Konzentrationswert
dar. Eine Einschrankung hinsichtlich Beurteilung der Luftqualitat mit Hilfe des Jahresmittelwertes be-
steht darin, dass er nichts Uber ZeitrAume mit hohen Konzentrationen aussagt. Eine das ganze Jahr
Uber konstante Konzentration kann zum gleichen Jahresmittelwert fihren wie eine zum Beispiel tags-
Uber sehr hohe und nachts sehr niedrige Konzentration.

Die NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(39. BImSchV) fordert die Einhaltung von Kurzzeitwerten in Form des Stundenmittelwertes der NO--
Konzentrationen von 200 pg/m?3, der nicht mehr als 18 Stunden pro Jahr Gberschritten werden darf,
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und des Tagesmittelwertes der PM10-Konzentration von 50 ug/m?, der maximal an 35 Tagen Uber-
schritten werden darf. Da diese Werte derzeit nicht direkt berechnet werden kénnen, erfolgt die Beur-
teilung hilfsweise anhand von abgeleiteten Aquivalentwerten auf Basis der Jahresmittelwerte bzw.
98-Perzentilwerte (Konzentrationswert, der in 98 % der Zeit des Jahres unterschritten wird). Diese
Aquivalentwerte sind aus Messungen abgeleitete Kennwerte, bei deren Unterschreitung auch eine
Unterschreitung der Kurzzeitwerte erwartet wird.

Verkehrssituation

Emissionen und Kraftstoffverbrauch der Kraftfahrzeuge (Kfz) hangen in hohem Maf3e vom Fahrverhal-
ten ab, das durch unterschiedliche Betriebszustande wie Leerlauf im Stand, Beschleunigung, Fahrt mit
konstanter Geschwindigkeit, Bremsverzdgerung etc. charakterisiert ist. Das typische Fahrverhalten
kann zu so genannten Verkehrssituationen zusammengefasst werden. Verkehrssituationen sind durch
die Merkmale eines Stralenabschnitts wie Geschwindigkeitsbeschréankung, Ausbaugrad, Vorfahrtre-
gelung etc. charakterisiert. In der vom Umweltbundesamt herausgegebenen Datenbank ,Handbuch
fir Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs HBEFA*® sind fiir verschiedene Verkehrssituationen Anga-
ben Uber Schadstoffemissionen angegeben.

Feinstaub / PM10 / PM2.5

Mit Feinstaub bzw. PM10 / PM2.5 werden alle Partikel bezeichnet, die einen groRen-selektierenden
Lufteinlass passieren, der fir einen aerodynamischen Partikeldurchmesser von 10 ug/m?® bzw. 2.5
pg/m?® eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Die PM10-Fraktion wird auch als inhalierbarer
Staub bezeichnet. Die PM2.5-Fraktion gelangt bei Inhalation vollstandig bis in die Alveolen der Lunge;
sie umfasst auch den wesentlichen Masseanteil des anthropogen erzeugten Aerosols, wie Partikel
aus Verbrennungsvorgangen und Sekundarpartikel.
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5 Fachliche Beurteilung und Bewertung der Varianten

5.1 Kriterienkatalog

Nach Vorlage der Raumanalyse, der technischen Planung, der Verkehrs-, der Larm-
und der Luftschadstoffuntersuchung wurde durch den Umweltgutachter ein umfang-
reicher Kriterienkatalog erarbeitet, anhand dessen die Varianten beurteilt werden
sollten.

Dieser umfasst mehrere Themenpakete, die mittels verschiedener Sachverhalte
operationalisiert werden.

Die nachfolgende Abbildung verdeutlicht die Themenpakete und die angedachte Vor-
gehensweise zur Ermittlung und Beurteilung der relevanten Auswirkungen auf
Mensch, Umwelt, Natur und Landschaft fur jede Variante im Rahmen des Varianten-

vergleichs sowie die Herleitung der Variantenempfehlung.

Verdichtung der Ergebnisse / Herleitung einer Variantenempfehlung

Themenpakete, die fiir die vergleichende Beurteilung der Losung: h werden.
Al | B). €) Emissionen / Immissionen ... D)... E) Umwelt ... F] Umwelt ... G) Umwelt ... | H] Umwelt ...
Baulich- Verkehrliche LEm Luftschad- Raum- Mensch Biotische Artenschutz Natura 2000
konstruktive Wirkungen stoffe ordnerische Schutzgilter Schutzgiter
Aspekte Balange
+ Kosten ‘
(o - ' y ' y ' v ' ! " ¥ v
Operationalisierung der Th kete iiber bestii hverhalte.
l ! | \ | | |
Alle fiir die Beurteilung der Varianten / Planungsfille relevanten Sachverhalte werden dchst einmal sep: dok iert.

| | | |
| | | A

Gewichtung / Differenzierung der Relevanz einzelner Sachverhalte im Kontext der spezifischen rdumlichen Gegebenheiten bzw. der spezifischen Aufgabenstellung.
| l ‘ |
| | |

Arg ive Z flihrung der ,gewick ‘“ Sachverhalte.

Synoptische Z hau / suk ive Ei / ive Herleitung einer Vari pfehl (verglei ise vertraglich Lo

AbschlieRende Uberpriifung, ob die Vorteile der ,Vorzugsvariante” die nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens in der Summe deutlich tiberwiegen und
somit ein tatsdchlich vertraglicher / tragfihiger Losungsansatz vorliegt.

Abbildung 32: Verdichtung der Ergebnisse (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Der Kriterienkatalog wurde im Planungsteam und im Regionalforum intensiv abge-
stimmt; hierzu gehdrte auch die Festlegung von Gewichtungen. Die nachfolgenden
Auszlge aus der Kriterienliste zeigen exemplarisch und auszugsweise die im Zu-

sammenhang mit den Themenpaketen Mensch // Umwelt (Biotische Schutzgtter mit

Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument Seite 83 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

Artenschutz und Natura 2000) // Umwelt (Abiotische Schutzguter) und Umwelt (Nut-
zungsanspruche) die fur eine Beurteilung der Varianten relevanten Sachverhalte, Kri-

terien und Gewichtungen.

[Hinweis: Die Kriterienliste ist komplett als Anlage 5 dokumentiert.]

Sachverhalt Beurtellung an Hand .../ Bezugsraum Art der Aufbereitung Gewichtung:
Operationalisierung 2= Zulassungs kritisch
A= Herausgehobene

Baubedingte Wirkung unmittelbare mittelbare fur6 flr17 PF + Nur fir Bedeutung

Wirkung / Wirkung / Varianten 2 PBF Bestand / | B = Normale Bedeutung
5 engerer erweiterter 2PBF
Anlagebedingte Wirkung Bezugsraum Bezugsraum
Betriebsbedingte Wirkung Z I A l B

E) Umwelt / Mensch (Siedlungsstruktur / Wohnen + Wohnumfeld / Stadtebau / Erholungsnutzung)
[Hinweis: Die Betroffenheit des Menschen durch Immissionen in den Siedlungsbereichen wird unter C) abgehandelt]

e (Neu-)Zerschneidung - Quantitativ (Zerschneidungslénge) + X - X - - X
siedlungsstruktureller verbal-argumentativ
Zusammenh#nge
+ Zerschneidung - Quantitativ (Zerschneidungslénge) + X - X - - X
siedlungsnaher verbal-argumentativ
Freiraume (hinterlegt
mit Infrastruktur)
« Auswirkungen auf - Argumentativ - X - X - - X
stadtebauliche
Entwicklungs-
potenziale
« Trenneffekte in den - Quantitativ: Neube- und Entlastung - X - X - X
bestehenden OD's - ergéanzt durch qualitative
(inkl. OD’s B 33) Beschreibung / Beurteilung
(Modus Consult / Prof. Malheim /
LRA)
o Verldrmung - Quantitativ: Uberlagerung mit - X - X - X -
siedlungsnaher Isophonen (hinterlegt mit
Freirdume Schwellenwerten) + verbal-
argurmentativ
Sachverhalt Beurtellung an Hand ... / Bezugsraum Art der Aufbereitung Gewichtung:
operaﬂona"ﬂwng Z = 2Zulassungs Kritisch
A= Herausgehobene
Baubedingte Wirkung unmittelbare mittelbare fluré fur17 PF + Nur fur Bedeutung
Wirkung / Wirkung / Varianten 2PBF Bestand / | B= Normale Bedeutung
= engerer enveiterter 2 PBF
Anlagebedmgta Wirkung Bezugsraum Bezugsraum
Betriebsbedingte Wirkung Z | A l B

F) Umwelt / Biotische Schutzgtiter mit Artenschutz und Natura 2000

+ Flora/ Biotope - Quantitativ: Vorlibergehende und X - X - - X -
dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme + Zerschneidung (Flachen
unterschiedlicher Wertigkeit) +
verbal-argumentativ

e Fauna/Lebensrdume |- Quantitativ: Voriibergehende und X X X X - X -
dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme + Zerschneidung +
Verldarmung / Stérung Ffiachen
unterschiedlicher Wertigkeit) +
verbal-argumentativ

* Arenschutz ! - Prognose des Eintretens von X - X - X - -
Verbotssachverhalten (quantitativ /
argumentativ)

« Natura 20001 - Argumentativ / Quantitativ: X X X X X . -
Beeintrachtigung von FFH-LRT /
Arten Anhang |l / charakteristische
Arten / Standort....
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Sachverhalt Beurteilung an Hand ... / Bezugsraum Art der Aufbereitung Gewichtung:
Operationalisierung 2 = Zulassungskritisch
A= Herausgehobene
Baubedingte Wirkung unmittelbare mittelbare fire fur17 PF + Nur fur Bedeutung
Wirkung / Wirkung / Varianten 2 PBF Bestand / | B= Normale Bedeutung
r engerer enweiterter 2 PBF
Anlagebedingte Wirkung Bezugsraum | Bezugsraum
Betriebsbedingte Wirkung z | A | B
G) Umwelt / Abiotische Schutzgiiter
« Boden/ - Quantitativ: Vorilbergehende und X - X - - - X
Gesamtbewertung dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme (Fléchen unterschiedlicher
Wertigkeit)
« Wasser/ Grundwasser: | - Quantitativ: Voriibergehende und X - X - - - X
Grundwasserneu- dauerhafte Flacheninanspruch-
bildung nahme (Fléchen unterschiediicher
Wertigkeit)
+ Wasser / Grundwasser: | - Quantitativ: Voriibergehende und X - X - - - X
Grundwasserver- dauerhafte Flacheninanspruch-
schmutzungs- nahme (Flachen unterschiedlicher
empfindlichkeit Empfindlichkeit)
* Wasser / - Quantitativ; Voriibergehende und X - X - - - X
Oberflichenwasser: dauerhafte Flacheninanspruch-
Retentionsvermégen nahme (Flachen unterschiedlicher
Wertigkeit)
* Wasser/ - Quantitativ: Anzahl der Querungen / X - X - - - X
Oberflachengewésser Lange Parallelfiihrung + verbal
argumentativ
+ Klima - Argumentativ: Beeintrachtigung X - X - S . X
Luftaustauschbeziehungen /Hang-
abfluss (Flachen unterschiedlicher
Wertigkeit bzw. Funktion)
« Landschaft/ - Quantitativ: Vorilbergehende und X X X X - X .
Landschaftsbild dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme+ Zerschneidung +
Verldrmung (Fldchen
unterschiedlicher Wertigkeit)
Sachverhalt Beurteilung an Hand ... / Bezugsraum Art der Aufbereitung Gewichtung:
Operationalisierung 2 = Zulassungs kritisch
A= Herausgehobene
Baubedingte Wirkung unmittelbare mittelbare furé flr17 PF + Nur fur Bedeutung
Wirkung f Wirkung / Varianten 2 PBF Bestand / | B = Normale Bedeutung
- engerer erweiterter 2 PBF
Anlagebedingte Wirkung Bezugsraum Bezugsraum
Betriebsbedingte Wirkung z ‘ A l B
H) Umwelt / -Nutzungen
* Forstwirtschaft - Quantitativ: Voriibergehende und X - X - - - X
dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme (Flachen unterschiedlicher
Wertigkeit)
¢ Landwirtschaft / - Quantitativ: Voriibergehende und X - X - - X -
Agrarstruktur dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme (Flachen unterschiedlicher
Wertigkeit)
¢ Landwirtschaft / - Quantitativ: Verlust LNF / X - X - - % -
Agrarstruktur ff Landnutzungsfidche der
Bewirtschafter bezogen auf die
genutzte Gesamtfidche
- Quantitativ: Voriibergehende und X - X - - X -
dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme + Zerschneidung
zusammenh#ngender Fléchen
gleicher Nutzungsart
* Wasserwirtschaft / - Quantitativ: Voriibergehende und X - X - X -
Hochwasserrisiko- dauerhafte Flacheninanspruch-
bereiche nahme (Flachen unterschiedlicher
Wertigkeit)
+ Naturschutz - Quantitativ: Vorlibergehende und X - X - - X -
dauerhafte Flicheninanspruch-
nahme / Zerschneidung von Flachen
unterschiedlicher Kategorisierung
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5.2 Variantensteckbriefe

Auf Grundlage der eingangs in Kap. 5.1 benannten Unterlagen sowie des Kriterien-
katalogs wurde fur jede Variante ein umfassender Steckbrief mit einem Gesamtum-
fang von jeweils ca. 40 Seiten erarbeitet, in dem fachgebietsubergreifend alle rele-
vanten Daten / Unterlagen zu den einzelnen Varianten zusammengefuhrt und die po-
sitiven von den negativen Auswirkungen der Varianten auf Mensch, Umwelt, Natur
und Landschaft beschrieben und bewertet wurden.

Nachfolgend werden als Auszug aus den Steckbriefen zu den Varianten A1/ All/ B/
C/D 1/D Il jeweils die Seiten 1 (Lageplan), 3 (baulich-konstruktive Angaben +
Kosten) sowie die Schlussseite mit der Synopse der wesentlichen Ergebnisse doku-
mentiert.

[Hinweis: Die Steckbriefe fur die Varianten A1/ A1l/B/C/D /D Il und den Prog-
nose-Bezugsfall (PBF) sind als separate Anlage 6 dokumentiert.]

UVS Raumanalyse
+ Fachtgutachten Botanik
+ Fachtgutachten Fauna

3y 4 3 3 3

Kriterienkatalog

Technische Verkehrs- Larm- Luftschadstoff-
Planung untersuchung untersuchung untersuchung

Festlegung derjenigen Sachverhalte, die fiir die Beurteilung und den Vergleich der Varianten aufzubereiten

sind.

... Steckbriefe ...

zu jeder Variante mit allen relevanten Informationen zu den im Kriterienkatalog benannten Sachverhalten,
d. h. zur Beurteilung der positiven und der nachteiligen Auswirkungen der Varianten auf Mensch und Umwelt

GESAMTHAFTER / FACHGEBIETSUBERGREIFENDER ARBEITSANSATZ

Ermittiung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens auf ...

< O O

Schutzgiter (abiotisch und biotisch) Mensch Umweltnutzungen
Boden /Wasser / Klima / Landschaft / Tiere und Wohnen / Wohnumfeld Landwirtschaft / Forstwirtschaft / Wasserwirtschaft /
Pflanzen, biologische Vielfalt und Biotopverbund Sach- und Kulturgtter Naturschutz / Erholungshutzung
Ziel: Ziel:
Sicherung der nachhaltigen Sicherung der aktuellen Nutzungsanspriiche
Leistungsfahigkeit und Nutzbarkeit der der Gesellschaft im Sinne einer
naturlichen Ressourcen im Sinne einer Gefahrenabwehr

langfristigen Umweltvorsorge

i A

Priifung der Mdglichkeiten zur Vermeidung / Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt
Priifung der Kompensationsfahigkeit verbleibender Beeintrichtigungen
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Verkehrsoptimierung M

arkdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante A |
[Bahnparallele Fiihrung von Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis Anschluss B 31 (neu) / Knoten Spal- A I
tenstein]
Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben / Lageplan [Stand
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017) 20170424]
498 7 = 77\ e NG A U3 BN B LS 1 YT ) m—
: 8 PR XK - : .
7 % Dor TR 3o A\ Variante Al/Lageplan
.. g P \\, , 4 / V) ), \
o / |
2l n > . > Y Flidchennutzung
- 53 |2 s \ | Bostanc Planung
ot e e b : [ womsansche
¥ e -, S y [&] cemischte Bautiacne
: ' fa B coven snssore
\¢ ® = & : J — = [0 [ cemenbodartstiacre
-y o / PN schule
1 A : 1 4 5 L3 Kindergarten
- \ ¢ j a .‘"‘\ { . 3 .'\
g " '.r:‘, \\ \ U.\ e e
" o Usi=% AN ] ] Fscho or v und Evmoreng
My / A8 \ 4 U ® Deponie
it :(:: FS a f‘l : % =4 :] |: Grn- und Erholungsfidche mit Freizeiteinrichiungen
= °orh A\ \ = S - K, Detiarkiaiagaian
HY T e 0 T " (oI ¥ Frieghot
g hoeSa \ S 'Wa = = Z 5 €3 Sport-, Tennisplatz
bithss 7 oo i { B\ o [T Sple-, Bozplatz
e . '\‘. e i / 1l EE Freibad
= o offfie o & «1: a 2 ‘:q \ ) [ segettugplatz / Modeiriugpiatz
° ° L) h ! E \ [1@L] Aussiecternof  Aubenbereich
L o — N\~ ) (1))
Tl‘a;_seu | i : > Flichen und
< 21 ®  Naturdenkmal / Einzelgebilde
] FFH-Gebiet
S0 Naturschutzgebiet
U1 Landschattsschutzgebiet

Gesetzlich geschiitzte Biotope nach LUBW / FVA
I Gesetzlich geschitztes Biotop nach § 32 NatSchG
10 Biotopschutzwald nach § 30a LWakiG
Hochwasser

2.1 bei einem 100jahrigen Hochwasser Uberflutete Fidchen (HQ 100)
(Stand. DatenGbargabe Marz 2016)
{i:i]  bel einem 100jahrigen Hochwasser Uberflutete Flachen {HQ 100),
Ha

uptwasserkoroer und
(Stanc: DalenGbergabe Marz 2015)

Topografiefinie
Flurstlicksgrenze
Wirtschaftsweg (WW)
Radweg (RW)

. gepl. Radweg / Friedrichshafen

gepl. Rad- oder 11ng--Biiro L
gopl. StraBo  Ing.-Biiro Langenbach (IBL)

Stutzwand

Spaltenstein

\
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29
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)
Steckbrief Variante A |
[Bahnparallele Fithrung von Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis Anschluss B 31 (neu) / Knoten Spal-
tenstein] A I
Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)
Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12
tung' Variantenbezogene Beurteilung (-)
Baulich-konstruktive Angaben (alle Angaben tiberschlédgig)
B * Bauldnge [m] / Entwurfsquerschnitt 3.000m/RQ11(2x3,50m/2x0,50m/2x1,50 m) !
— davon Dammlédnge > 1 m/[m] 1.890 m
— davon Einschnittslange > 1 m /[m] 610 m
B o Fliche Baufeld (beidseits 10 m / 7,2 ha ]
voriibergehend) / [ha]
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / 8,6 ha |
[ha]
— davon Fléache versiegelt (Fahrbahn, Bankette | 3,6 ha
und Briickenflachen) / [ha]
— davon Flache tiberformt (Béschungen, 5,0 ha
Mulden / Anschlussinnenflachen) / [ha]
— Rickbauflachen div. / ohne Riickbau K 7742/ | 3.800 m?
[m?]
B * Massenbewegungen gesamt / [m?] 206.300 (M) = ca. 12.900 Muldenkipper & 24 m* (Auflockerung 1:1,5) |
— Anteil Abtragsmassen / [m?] 70.300 m*
— Anteil Auftragsmassen / [m?] 136.000 m*
e Masseniiberschuss / -defizit / [m?] Defizit: 65.700 m®
« Anpassung nachgeordnetes Wegenetz Lange 440 m / Neuversiegelung 1.200 m?
(Landwirtschaft / Radwege / ...)
e Anzahl Bauwerke
— Briicke / Unterfiihrung 10
— Tunnel (Lénge) =
— Anschlisse 3
— Sonstige -
Kosten (alle Angaben iiberschlédgig)
B o Gesamtkosten / netto / ohne Planung, 20,79 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / |
Bauleitung, Umsatzsteuer [€] Bauleitung / UST = gerundet 28,5 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 1,20 Mio. €
— davon StralBenbau / [€] 9,05 Mio. €
— davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 10,54 Mio. €
o Zusatzliche Kosten netto / [€]
— Betriebskosten / jahrlich / [€] 23.200,00 €
— Kompensation / [€] Zusatzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 1,04 Mio. €
A o Kompatibilitdt mit Umweltverbund / Schiene | Var. Al als ,nicht standortgebundene Infrastruktur* verbaut die |
Option einer mittel - langfristigen Kapazitatserhéhung der Bahn-
linie Markdorf - FN durch Zubau eines 2. Gleises (standortge-
bundene Infrastruktur) sowie der dann vorzusehenden beidsei-
tigen Haltepunkte in Kluftern und ggf. Lipbach.
' Gewichtung: Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung
2| = Von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante A |
[Bahnparallele Fiihrung von Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis Anschluss B 31 (neu) / Knoten Spal-

tenstein] A I

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante A |

Sachverhalt I

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. A | bahnparallel iiberwiegend in Dammlage / Flachenbeanspruchung dauerhaft 8,6 ha / + bau-
zeitig 7,2 ha / Massenbewegungen gesamt: 206.300 m?® / Baukosten brutto ca. 28,5 Mio. €.
Keine Kompatibilitat mit der Langfristoption 2. Gleis Bodenseegurtelbahn.

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte !

Bundelungswirkung im Netz auf die Neubaustrecke sehr gut. Verkehrliche Entlastung in den OD’s im Untersuchungs-
raum gut (bis zu knapp 50%). In Teilen und insbesondere in den OD’s an der B 33 jedoch Belastungserh6hungen.

Larmbelastungssituation !

Die Nachteile durch Neuverlarmung an den Ortsrandern und in den OD’s an der B 33 uberwiegen die in der Regel
lediglich geringen Entlastungen der OD’s im Untersuchungsraum.

Luftschadstoffbelastungssituation |
Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert.

Raumordnerische Belange !
- keine relevanten Betroffenheiten -

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) !

In der Zusammenschau eindeutig erhebliche, nachteilige Auswirkungen, insbesondere durch Neuverlarmung von Be-
reichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungsnutzung.

Auswirkungen auf biotische Schutzgiiter sowie Artenschutz und Natura 2000 !

Auswirkungen auf die Fauna (Lebensraum- und Verbundfunktionen) sind kritisch; es ist davon auszugehen, dass
Verbotssachverhalte (Artenschutz) ausgel6st werden. Dies ist zulassungskritisch.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter |

Nachteilige Wirkungen in der Regel erheblich; im Hinblick auf das Schutzgut Grundwasser und Oberflachengewéasser
sind die Folgen des Vorhabens als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen !

Folgen des Vorhabens fir die Landwirtschaft sind kritisch. Folgen fir wasserwirtschaftliche Belange sind gravierend
und zulassungskritisch.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturguter !

Erhebliche Betroffenheit von bestehenden Kompensationsflachen. Zusatzlicher Erkundungsaufwand durch Betroffen-
heit von Altlastenverdachtsflachen.

Riickbau K 7742 |/ Netzerganzungen und Méglichkeiten zur Optimierung !

Riickbau der K 7742 / MullstralRe erbringt Entwicklungsoptionen fiir das Hebpacher-Leimbacher-Ried. Netzerganzun-
gen sind nicht vorgesehenen. Méglichkeiten zur Optimierung sind realistischerweise nicht gegeben.

Gesamtbeurteilung

Bei Realisierung der Var. A | sind in groRem Umfang gravierende, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zu
prognostizieren. Diese sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und im raumlichen / funktionalen Kontext nicht
kompensierbar.

Der Lésungsansatz ist zwar - hinsichtlich der Entlastung der Ortsdurchfahrten Lipbach, Kluftern, Efrizweiler - ver-
kehrlich zunachst einmal zielfihrend, wenngleich er in deutlichem Umfang zusatzliche Verkehre in den Untersu-
chungsraum zieht.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietsiibergreifender Ansatz Giber alle Schutzgiiter und Umweltnutzungen hin-
weg) ist der Losungsansatz jedoch eindeutig nicht realisierungswiirdig, er ist als zulassungskritisch einzustufen
und rechtlich somit aller Voraussicht nach nicht realisierungsfahig.

Die Nachteile fiir das Lebensumfeld des Menschen (Neuverlarmung an Ortsrandern / Entwertung / Beeintrachti-
gung von hochwertigen siedlungsnahen Freirdaumen) liberwiegen ganz eindeutig die Vorteile.

Var. A | stellt keinen tragfahigen Lésungsansatz dar!

| = Von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante A Il
[Nach Osten abgesetzte bahnparallele Fiihrung vom Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis AS
Knoten Spaltenstein]

B 31 neu/

All

Baulich-konstruktive Angaben / Lageplan

Themenpaket A)
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

[Stand
20170424]
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante A Il
[Nach Osten abgesetzte bahnparallele Fiihrung vom Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis AS B 31 neu/
Knoten Spaltenstein]

All

Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12
tung’ Variantenbezogene Beurteilung (-)
Baulich-konstruktive Angaben (alle Angaben liberschlégig)
B « Bauldnge [m] / Entwurfsquerschnitt 3.230m/RQ11(2x3,50m/2x0,50 m/ 2 x 1,50 m) |
— Dammiénge > 1 m/[m] 2.010m
— Einschnittslange > 1 m/[m] 530 m
B * Fldche Baufeld (beidseits 10 m / voriiber- 7,80 ha 1
gehend) / [ha] i
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / | 8,97 ha 1
[ha] )
— davon Flache versiegelt (Fahrbahn, Ban- 3,97 ha

kette und Briickenflachen) / [ha]

- davon Flache uberformt (Béschungen, Mul- | 5,0 ha
den / Anschlussinnenfléachen) / [ha]

— Ruckbauflachen div. / ohne Riickbau 3.300 m?
K 7742/ [m?]
B ¢ Massenbewegungen gesamt / [m?] 192.100 (m?) = ca. 12.000 Muldenkipper & 24 m* (Auflockerung 1:1,5) |
— Anteil Abtragsmassen / [m?] 57.100 m®
- Anteil Auftragsmassen / [m?] 135.000 m*
e Masseniiberschuss / -defizit / [m?] Defizit: 77.900 m*
« Anpassung nachgeordnetes Wegenetz Lénge 970 m / Neuversiegelung 1.900 m?

(Landwirtschaft / Radwege / ...)

* Anzahl Bauwerke

— Briicke / Unterfiihrung 11
— Tunnel (Lénge)
— Anschlisse 2
— Sonstige
Kosten (alle Angaben liberschlégig)
B ¢ Gesamtkosten / netto / ohne Planung, Bau- | 20,02 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / Bau- |
leitung, Umsatzsteuer [€] ... hiervon .... leitung / UST = gerundet 27,5 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 1,26 Mio. €
— davon StraRBenbau / [€] 5,95 Mio. €
— davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 12,81 Mio. €

e Zusatzliche Kosten / [€]

— Betriebskosten / jahrlich / [€] 25.000,00 €
— Kompensation / [€] Zusétzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 1,00 Mio. €

A « Kompatibilitdt mit Umweltverbund / Var. A Il als ,nicht standortgebundene Infrastruktur” verbaut die |
Schiene Option einer mittel - langfristigen Kapazitatserh6hung der Bahnlinie

Markdorf - FN durch Zubau eines 2. Gleises (standortgebundene
Infrastruktur) sowie der dann vorzusehenden beidseitigen Halte-
punkte in Kluftern und ggf. Lipbach.

' Gewichtung:  Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung

2| = von besonderer Relevanz

Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument Seite 91 von 154




Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante A I
[Nach Osten abgesetzte bahnparallele Fiihrung vom Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu bis AS B 31 neu/
Knoten Spaltenstein] A "

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante A Il

Sachverhalt I

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. A |l / abgesetzte bahnparallele Fiihrung in Dammlage / Flachenbeanspruchung dauerhaft 9 ha
+ bauzeitig 7,8 ha / Massenbewegungen gesamt ca. 192.000 m? / Baukosten brutto ca. 27,5 Mio. € / keine Kompati-
bilitat mit Langfristoption 2. Gleis Bodenseegutertelbahn.

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte !

Buindelungswirkung im Netz auf die Neubaustrecke sehr gut. Verkehrliche Entlastung in den OD’s im Untersuchungs-
raum gut (bis zu knapp 50%). In Teilen und insbesondere in den OD’s an der B 33 jedoch Belastungserhéhungen.

Larmbelastungssituation 1

Die Nachteile durch Neuverlarmung an den Ortsrandern und in den OD’s an der B 33 iiberwiegen die in der Regel
lediglich geringen Entlastungen der OD’s im Untersuchungsraum.

Luftschadstoffbelastungssituation |
Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert.

Raumordnerische Belange !
- keine relevanten Betroffenheiten -

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) |

In der Zusammenschau eindeutig erhebliche, nachteilige Auswirkungen, insbesondere durch Neuzerschneidung, In-
anspruchnahme und Neuverlarmung von Bereichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungs-
nutzung.

Auswirkungen auf biotische Schutzgliter sowie Artenschutz und Natura 2000 !

Auswirkungen auf die Fauna (Lebensraum- und Verbundfunktionen) sind kritisch; es ist davon auszugehen, dass
Verbotssachverhalte (Artenschutz) ausgelost werden. Dies ist zulassungskritisch.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter |

Nachteilige Wirkungen in der Regel erheblich; im Hinblick auf das Klima sind die Folgen des Vorhabens kritisch und
im Hinblick auf die Schutzguter Grundwasser und Oberflachengewésser als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen 1

Folgen des Vorhabens fiir die Landwirtschaft sind gravierend. Folgen fiir wasserwirtschaftliche Belange sind sehr
erheblich und zulassungskritisch.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiiter !
Betroffenheit von bestehenden Kompensationsflachen.

Riickbau K 7742 | Netzergdanzungen und Méglichkeiten zur Optimierung !

Riickbau der K 7742 / MullstraRe erbringt Entwicklungsoptionen fiir das Hebpacher-Leimbacher-Ried. Netzergéanzun-
gen sind nicht vorgesehenen. Relevante Méglichkeiten zur Optimierung sind realistischerweise nicht gegeben.

Gesamtbeurteilung

Bei Realisierung der Var. A Il sind in groBem Umfang gravierende, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zu
prognostizieren. Diese sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und im rdumlichen / funktionalen Kontext nicht
kompensierbar.

Der Lésungsansatz ist zwar - hinsichtlich der Entlastung der Ortsdurchfahrten Lipbach, Kluftern, Efrizweiler - ver-
kehrlich zunachst einmal zielfiihrend, wenngleich er in deutlichem Umfang zusatzliche Verkehre in den Untersu-
chungsraum zieht.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietsiibergreifender Ansatz liber alle Schutzgiiter und Umweltnutzungen hin-
weg) ist der Losungsansatz jedoch eindeutig nicht realisierungswiirdig, er ist als zulassungskritisch einzustufen
und rechtlich somit aller Voraussicht nach nicht realisierungsfahig.

Die Nachteile fiir das Lebensumfeld des Menschen (Neuverlarmung an Ortsriandern / Entwertung / Beeintrachti-
gung von hochwertigen siedlungsnahen Freirdaumen) liberwiegen ganz eindeutig die Vorteile.

Var. A |l stellt keinen tragfahigen Lésungsansatz dar!

1 = Von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante B

ten Spaltenstein]

[Trassenfithrung ab Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu noérdlich bzw. 6stlich Riedheim und &6stlich Efriz-
weiler sowie westlich Waldzug Hugenloh / Herrenstécke / Buchschach bis Anschluss B 31 (neu) Kno-

Themenpaket A)

Baulich-konstruktive Angaben // Lageplan

(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

[Stand
20170424]
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung

2 I = Von besonderer Relevanz

Steckbrief Variante B
[Trassenfithrung ab Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu nordlich bzw. 6stlich Riedheim und 6stlich Efriz-
weiler sowie westlich Waldzug Hugenloh / Herrenstocke / Buchschach bis Anschluss B 31 (neu) Kno-
ten Spaltenstein] B
Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)
Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12
tung’ Variantenbezogene Beurteilung (-)
Baulich-konstruktive Angaben (alle Angaben iiberschlégig)
B * Bauldnge [m] / Entwurfsquerschnitt 3.940m/RQ11(2x3,50m/2x 0,50 m/ 2x 1,50 m) |
— davon Dammlénge > 1 m/[m] 870 m
— davon Einschnittslange > 1 m/[m] 2.340m
B ¢ Fliche Baufeld (beidseits 10 m / 10 ha 1
voriibergehend) / [ha] .
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / 13,75 ha 1
[ha] '
— davon Flache versiegelt (Fahrbahn, Bankette | 4,45 ha
und Briickenflachen) / [ha]
— davon Flache uberformt (Béschungen, 9,3 ha
Mulden / Anschlussinnenflachen) / [ha]
— Ruckbauflachen div. / ohne Riickbau K 7742/ | 8.200 m?
[m?]
B * Massenbewegungen gesamt/ [m?] 403.500 (m?®) = ca. 25.200 Muldenkipper & 24 m? (Auflockerung 1:1,5) |
- Anteil Abtragsmassen / [m?] 320.300 m®
— Anteil Auftragsmassen / [m°] 83.200 m*
B e Masseniiberschuss / -defizit / [m?] Uberschuss: 237.100 m*
B * Anpassung nachgeordnetes Wegenetz Lange 1.980 m / Neuversiegelung 3.800 m*
(Landwirtschaft / Radwege / ...)
e Anzahl Bauwerke
— Briicke / Unterfiihrung 9
— Tunnel (Lénge)
— Anschliisse 3
— Sonstige
Kosten (alle Angaben liberschlagig)
B * Gesamtkosten / netto / ohne Planung, 23,13 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / !
Bauleitung, Umsatzsteuer [€] Bauleitung / UST = gerundet 31,8 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 1,71 Mio. €
— davon Stralenbau / [€] 14,68 Mio. €
- davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 6,74 Mio. €
e Zusatzliche Kosten netto / [€]
— Betriebskosten / jahrlich / [€] 30.500,00 €
— Kompensation / [€] Zusétzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 1,16 Mio. €
A * Kompatibilitdt mit Umweltverbund / Schiene Kompatibilitat ist gegeben. 1
' Gewichtung:  Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante B

[Trassenflihrung ab Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu noérdlich bzw. 6stlich Riedheim und 6stlich Efriz-
weiler sowie westlich Waldzug Hugenloh / Herrenstécke / Buchschach bis Anschluss B 31 (neu) Kno-
ten Spaltenstein] B

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante B

Sachverhalt It

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. B mit Umfahrung der Ortslagen von Riedheim und Efrizweiler ostlich / Flachenbeanspruchung dauerhaft ca.
13,74 ha + bauzeitig ca. 10 ha / Massenbewegungen gesamt ca. 407.500 m*® / Baukosten brutto ca. 31,8 Mio. €.

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte ]

Buindelungswirkung im Netz auf der Neubaustrecke sehr gut. Verkehrliche Entlastung der OD’s im Untersuchungsraum befriedigend,
im Durchschnitt bis zu knapp 35 %. In Teilen und insbesondere in den OD’s der B 33 jedoch Belastungserhéhungen.

AusreiRer: Entlastung in Unterraderach um 68%; Zusatzbelastung in Spaltenstein und Schnetzenhausen (nordwestlich KV) um
100%.

Larmbelastungssituation ]
In der Summe vglw. geringe Entlastungen in den OD’s im Untersuchungsraum und Belastungserhéhungen in den OD’s an der B 33.

Luftschadstoffbelastungssituation 1
Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert.

Raumordnerische Belange ]
Erheblicher Konflikt mit Schutzbedurftigem Bereich fiir die Landwirtschaft (Regionalplan).

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) !

In der Zusammenschau stehen moderaten Entlastungen (Larm / Trenneffekte) deutliche Nachteile durch die Neuzerschneidung /
Inanspruchnahme und Neubelastung von Bereichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungsnutzung ent-
gegen; dieser Konflikt ist als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf biotische Schutzgiiter sowie Artenschutz und Natura 2000 1
Die Konflikte mit der Biotopausstattung der Lebensraume und Lebensraumfunktionen sind nicht von herausragender Relevanz.

Auch sind hier artenschutzfachliche / -rechtliche Konflikte zu erwarten, die allerdings durch mégliche OptimierungsmafRnahmen
mafgeblich gemindert werden kénnen, und somit voraussichtlich nicht als zulassungskritisch einzustufen sind.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter ]

Die Konflikte mit bzw. Risiken fir die abiotischen Schutzgiter sind insbesondere aufgrund der zu erwartenden Beeintréchtigungen
fur das Schutzgut Boden, das Retentionsvermdgen der Landschaft und fir das Landschaftsbild als erheblich bis sehr erheblich
einzustufen.

Sie sind zumindest teilweise minimierbar (siehe Kap. Optimierungen) und im rdumlichen und funktionalen Kontext zumindest teil-
weise kompensierbar.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen |

Die Konflikte mit bzw. Risiken fiir die Landwirtschaft sind als gravierend einzustufen. Die Konflikte mit der Landwirtschaft sind nicht
vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im radumlichen und funktionalen Kontext kompensierbar.

Die Risiken fiir die anderen Umweltnutzungen (Forstwirtschaft / Wasserwirtschaft / Naturschutz) sind nachrangiger Natur.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiter !

Bei Realisierung der Var. B wird ein kulturhistorisch interessanter und strukturell noch erlebbarer Bereich hoher Qualitat zwischen
Efrizweiler und Riedern nachhaltig entwertet.

Riickbau K 7742 / Netzerganzungen und Moéglichkeiten zur Optimierung !

Riickbau der K 7742 / MullstraRe erbringt Entwicklungsoptionen fiir das Hepbacher-Leimbacher Ried. Die diskutierte Netzergan-
zung / Querspange zur Milldeponie Weiherberg ist mit erheblichen zusatzlichen Okologischen Risiken verbunden. Méglichkeiten
zur baulich-konstruktiven Optimierung der Variante sind westlich Riedheim / 6stlich Riedheim und 6stlich Efrizweiler gegeben. Sie
wirden zur besseren Einbindung der Var. B in die Landschaft, lediglich in gewissem Umfang zur Minderung der Verlarmung der
Landschaft / des Erholungsraumes beitragen und kénnen kaum zur Minderung artenschutzrechtlicher Konflikte beitragen, sind je-
doch mit erheblichen zusétzlichen Kosten verbunden.

* 1= Von besonderer Relevanz

Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument Seite 95 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante B

[Trassenfiihrung ab Knotenpunkt L 207 / K 7743 neu nérdlich bzw. éstlich Riedheim und &stlich Efriz-
weiler sowie westlich Waldzug Hugenloh / Herrenstécke / Buchschach bis Anschluss B 31 (neu) Kno-
ten Spaltenstein] B

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante B (ff)

Gesamtbeurteilung

Die Realisierung der Var. B zieht insbesondere erhebliche Konflikte mit

« dem Oberflichenwasserriickhaltevermégen der Landschaft (Retention),

e dem Schutzgut Boden,

e dem Landschaftsbild

e und dem Aspekt Kulturguter

nach sich.

Auch artenschutzfachlich und -rechtlich sind Konflikte zu erwarten, die jedoch voraussichtlich maRgeblich gemindert werden kdnnen.
Gravierend sind die Auswirkungen auf den Menschen durch die umféangliche Inanspruchnahme / Neuzerschneidung / Verlarmung

hochwertigster Naherholungsbereiche und die Auswirkungen auf die Landwirtschaft (umfangliche Betroffenheit von Vorrangflu-
ren Stufe | / Vorrangbereichen gem. Regionalplan / Sonderkulturen / einzelbetriebliche Betroffenheiten).

Der Losungsansatz ist zwar - hinsichtlich der Entlastung der Ortsdurchfahrten von Lipbach, Kluftern, Efrizweiler verkehrlich zunéchst ein-
mal bedingt zielfiihrend, wenngleich er in deutlichem Umfang zuséatzliche Verkehre in den Untersuchungsraum zieht.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietstibergreifender Ansatz Gber alle Schutzgiter und Umweltnutzungen hinweg) ist der Lésungsansatz
jedoch als sehr kritisch einzustufen. Es ist fraglich, ob zulassungskritische Sachverhalte tatséchlich zum Tragen kommen. Die rechtliche
Realisierungsfahigkeit ist somit hinsichtlich der naturschutzfachlichen Aspekte aller Voraussicht nach gegeben; allerdings erlangen u. U.
eigentumsrechtliche Betroffenheiten (Existenzgefahrdung Landwirtschaft) eine besondere Bedeutung.

Insofern wird fiir den Lésungsansatz Var. B zu kldren sein, ob die Vorteile durch die zu erzielende verkehrliche Wirkung die oben
erlduterten Nachteile (iberwiegen.
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante C

[Trassenfiihrung ab Knoten L 207 / K 7743 (neu) nérdlich bzw. 6stlich Riedheim / westlich Waldgebiete
Hugenloh, dann Wechsel auf die Ostseite der Waldgebiete Herrenstécke und Buchschach und neuer C
Anschluss an die B 31 neu im Miihlbachtal]

Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben / Lageplan
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

[Stand
20170424]

Gemischle Bauflache
[&7] Geweriche Baunische

[] [] riacnetar Ver- und Emtsorgung

@ Deponle

. [ e
5 Dauerkicingarten
] Frieghof
(3 Sper-. Tennisplatz
[T Spisk, Bolzplatz
3] Freibad

[ ] segeiugplstz/ Medemugplatz
Ausseedlerhol ! Auenbareich

Naturschutz - Geschltzte Flidichen und Strukturen

[T Landschaftsschutzgebiet

Gesetzlich geschiitzte Biotope nach LUBW / FVA
[ Gesetzlich geschitztes Biotop nach § 32 NatSchG
[ Blotopschutzwald nach § 30a LWaldG
Hochwasser

[T bei eirem 100j8hrigen Hochwasser serflutele Fiachen (HC 100)
(Stane: Datensberpabe Marz 2016)

[Ei5] e einem 100j8hrigen Hochwasser Uberflutele Fischen (HG 100),
und Druckwasser
{Stang: Datenbergade Marz 2015)

~— Radweg (RW)
. gepl. Radweg / Friedrichshafen

——  gepl. Rad- oder 11ng.-Biiro L (18L)

—— gepl. StraBe  Ing.-Bilro Langenbach (1BL)

=== Stutzwand
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante C

Anschluss an die B 31 neu im Miihlbachtal]

[Trassenfithrung ab Knoten L 207 / K 7743 (neu) nordlich bzw. 6stlich Riedheim / westlich Waldgebiete
Hugenloh, dann Wechsel auf die Ostseite der Waldgebiete Herrenstécke und Buchschach und neuer

Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)
Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12
tung’ Variantenbezogene Beurteilung (-)

Baulich-konstruktive Angaben

(alle Angaben liberschlédgig)

B « Bauldange [m] / Entwurfsquerschnitt 4.310m/RQ11(2x3,50m/2x0,50 m/ 2 x 1,50 m) |
— davon Dammlange > 1 m/[m] 1.950 m
- davon Einschnittsldange > 1 m/[m] 1.720 m
B ¢ Fliche Baufeld (beidseits 10 m / 10,9 ha i
voriibergehend) / [ha] 5
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / 17,94 ha 1
[ha] i
- davon Flache versiegelt (Fahrbahn, Bankette 5,74 ha
und Briickenflachen) / [ha]
- davon Flache uberformt (Béschungen, 12,2 ha
Mulden / Anschlussinnenflachen) / [ha]
- Rickbauflachen div. / ohne Rickbau K 7742/ | 7.300 m?
[m?]
B * Massenbewegungen gesamt / [m?] 546.900 (m?) = ca. 34.000 Muldenkipper & 24 m* (Auflockerung 1:1,5) |
- Anteil Abtragsmassen / [m?] 356.100 m*
— Anteil Auftragsmassen / [m?] 190.800 m*

¢ Masseniiberschuss / -defizit / [m?]

Uberschuss: 165.300 m*

« Anpassung nachgeordnetes Wegenetz
(Landwirtschaft / Radwege / ...)

Lange 2660 m / Neuversiegelung 3.000 m?

e Anzahl Bauwerke

— Briicke / Unterfiihrung 13
— Tunnel (Lénge) s
— Anschlisse 3
— Sonstige -

Kosten (alle Angaben Uberschligig)

B « Gesamtkosten / netto / ohne Planung, 33,54 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / !

Bauleitung, Umsatzsteuer [€] Bauleitung / UST = gerundet 46 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 2,04 Mio. €
— davon Straenbau / [€] 15,84 Mio. €
— davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 15,66 Mio. €

e Zusiatzliche Kosten netto / [€]
— Betriebskosten / jahrlich / [€] 33.400,00 €

— Kompensation / [€]

Zusatzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 1,67 Mio. €

A « Kompatibilitiat mit Umweltverbund / Schiene

Kompatibilitat ist gegeben.

' Gewichtung:
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung

2| = Von besonderer Relevanz

Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante C

[Trassenfiihrung ab Knoten L 207 / K 7743 (neu) nérdlich bzw. dstlich Riedheim / westlich Waldgebiete
Hugenloh, dann Wechsel auf die Ostseite der Waldgebiete Herrenstécke und Buchschach und neuer
Anschluss an die B 31 neu im Miihlbachtal] C

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante C

Sachverhalt It

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. C mit Umfahrung der Ortslage Riedheim, Wechsel ins Mithlbachtal und neue AS an die B 31 neu / Flachenbean-
spruchung dauerhaft ca. 17,94 ha + bauzeitig ca. 10,9 ha / Massenbewegungen gesamt ca. 546.000 m*/ Baukosten brutto ca. 46 Mio.
€.

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte |

Buindelungswirkung im Netz auf die Neubaustrecke gut. Verkehrliche Entlastung der OD’s im Untersuchungsraum befriedigend (bis
knapp 40 %). In Teilen und insbesondere in den OD’s der B 33 jedoch Belastungserhéhungen.

Larmbelastungssituation |
In der Summe geringe Entlastungen in den OD’s im Untersuchungsraum und Belastungserhéhungen in den OD’s an der B 33.

Luftschadstoffbelastungssituation !

Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert. Die Gesamtemissionen an
CO, nehmen um ca. 8 % zu.

Raumordnerische Belange !

Erhebliche Konflikte mit den Schutzbedurftigen Bereichen fir die Landwirtschaft sowie fiir Naturschutz und Landschaftspflege (Regio-
nalplan).

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) !

In der Zusammenschau stehen moderaten Entlastungen (Larm / Trenneffekte) deutliche Nachteile durch die Neuzerschneidung / Inan-
spruchnahme und Neubelastung von Bereichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungsnutzung entgegen; die-
ser Konflikt ist als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf biotische Schutzgiiter sowie Artenschutz und Natura 2000 |

Aufgrund der zu erwartenden erheblichen Konflikte mit Artenschutzbelangen, die als zulassungskritisch einzustufen sind, sowie insbe-
sondere auch der nachhaltigen Eingriffe in und Beeintrachtigungen von Flachen mit hoher Relevanz fiir den Biotopverbund, d. h. den
raumlichen Zusammenhang gleichartiger Waldlebensraume mit in der Regel regionaler Bedeutung, werden die nachteiligen Umweltaus-
wirkungen der Var. C - trotz der Verringerungen der Stérungen fiir (iber-)regional bedeutsame Lebensraume beidseits der K 7742 alt /
MulistraRRe - als gravierend eingestuft.

Auch fiir Natura 2000-Belange kénnen erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter |

Die Konflikte mit bzw. Risiken fiir die abiotischen Schutzgiter sind insbesondere aufgrund der zu erwartenden Beeintrachtigungen fiir
das Schutzgut Boden, das Grundwasser, das Retentionsvermégen der Landschaft und das Landschaftsbild als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen |
Die Konflikte bzw. Risiken fiir die Forstwirtschaft sind als kritisch, diejenigen fir die Landwirtschaft sind als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiiter |
Umféngliche Betroffenheit von Altlastenverdachtsflachen und bestehenden Kompensationsflachen.

Riickbau K 7742 | Netzerganzungen und Mdéglichkeiten zur Optimierung !

Rickbau der K 7742 / MullstralBe erbringt Entwicklungsoptionen fiir das Hepbacher-Leimbacher Ried. Die diskutierte Netzerganzung /
Querspange zur Miilldeponie Weiherberg ist mit erheblichen zusétzlichen 6kologischen Risiken verbunden.

Moglichkeiten zur baulich-konstruktiven Optimierung der Variante sind westlich Riedheim / 6stlich Riedheim gegeben. Sie wiirden zur
besseren Einbindung der Var. C in die Landschaft, in gewissem Umfang zur Minderung der Verlarmung der Landschaft / des Erholungs-
raumes beitragen und kénnen artenschutzrechtliche Konflikte jedoch lediglich bedingt und kleinraumig mindern, sind jedoch mit erhebli-
chen zusétzlichen Kosten verbunden.

1= Von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante C

[Trassenfihrung ab Knoten L 207 / K 7743 (neu) nordlich bzw. 6stlich Riedheim / westlich Waldgebiete
Hugenloh, dann Wechsel auf die Ostseite der Waldgebiete Herrenstocke und Buchschach und neuer
Anschluss an die B 31 neu im Mihlbachtal] C

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante C (ff)

Gesamtbeurteilung

Bei Realisierung der Var. C sind in groBem Umfang gravierende, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zu prognostizieren.
Diese sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und im raumlichen / funktionalen Kontext nicht kompensierbar.

Der Lésungsansatz ist zwar - hinsichtlich der Entlastung der Ortsdurchfahrten Lipbach, Kluftern, Efrizweiler - verkehrlich zu-
néchst einmal bedingt zielfiihrend, wenngleich er in deutlichem Umfang zusétzliche Verkehre in den Untersuchungsraum zieht.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietsiibergreifender Ansatz iiber alle Schutzgiiter und Umweltnutzungen hinweg) ist der L&-
sungsansatz jedoch eindeutig nicht realisierungswiirdig, er ist als zulassungskritisch einzustufen und rechtlich somit aller Vo-
raussicht nach nicht realisierungsfahig.

Die Nachteile fiir das Lebensumfeld des Menschen (Neuverldrmung an Ortsréndern / Entwertung / Beeintrachtigung von hoch-
wertigen siedlungsnahen Freirdumen) iiberwiegen ganz eindeutig die Vorteile.

Var. C stellt keinen tragfahigen Lésungsansatz dar!
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D |

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis zur K 7742 nérdlich Riedheim. Mitbenutzung der
K 7742 (ohne weiteren Ausbau) bis Héhe Unterraderach. Neubau der K 7743 sodann zwischen Miillde-
ponie und B 31 neu im Miihlbachtal ]

DI

Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben / Lageplan
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

[Stand
20170424]

*  Naturdenkmal / Einzelgebilde
[T7] FFH-Gebiet

5 Naturschutzgebiet

[l Landschattsschutzgebiet

Gesetzlich geschitzte Biotope nach LUBW / FVA
I Gesetziich geschitztes Biotop nach § 32 NatSchG
[0 Blotopschutzwald nach § 30a LWakiG
Hochwasser

] bei einem 100;ahrigen Hochwasser Uberflutete Fischen (HQ 100)
(Stand. Datendbergabe Macz 2016)

[i3E bei emem 100;ahrigen Hochwasser Ubsrfutete Flachen (HQ 100).
unc
(Stand: Datendbargabe Marz 2015)

Variante D | / Lageplan

Topografielinie
——  Flursticksgrenze
~—  Wirtschaftsweg (W)
~~ Radweg (RW)
- gepl. Radweg/ Friedrichshafen

——  gepl. Rad- oder /Ing.-Biiro L (1BL)
= gopl. Strao / Ing-Biro Langenbach (IBL)

~—-  Stutzwand
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D |

ponie und B 31 neu im Miihlbachtal ]

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis zur K 7742 nérdlich Riedheim. Mitbenutzung der
K 7742 (ohne weiteren Ausbau) bis Héhe Unterraderach. Neubau der K 7743 sodann zwischen Miillde-

DI

Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)
Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12

tung’ Variantenbezogene Beurteilung (-)
Baulich-konstruktive Angaben (alle Angaben iiberschlégig)
B ¢ Bauldnge [m] / Entwurfsquerschnitt 2.760m/RQ11(2x 3,50 m/2x 0,50 m/ 2 x 1,50 m) |

— davon Dammlénge > 1 m/[m]

2.050 m (inkl. KP-Anschlusse)

- davon Einschnittslange > 1 m / [m] 820 m
B « Fliche Baufeld (beidseits 10 m / 8,1ha i
voriibergehend) / [ha] )
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / 12,57 ha B
[ha] j
- davon Flache versiegelt (Fahrbahn, Bankette 3,8 ha
und Briickenflachen) / [ha]
— davon Flache tiberformt (Boschungen, 8,77 ha
Mulden / Anschlussinnenflachen) / [ha]
— Ruckbauflachen div. / ohne Rickbau K 7742/ | 11.300 m?
[m?]
B * Massenbewegungen gesamt / [m?] 353.900 (m?) = ca. 22.100 Muldenkipper & 24 m* (Auflockerung 1:1,5) !
— Anteil Abtragsmassen / [m?] 149.300 m*
— Anteil Auftragsmassen / [m?] 204.600 m*®

Masseniiberschuss / -defizit / [m?]

Defizit: 55.300 m?

Anpassung nachgeordnetes Wegenetz
(Landwirtschaft / Radwege / ...)

Lange 1.940 m / Neuversiegelung 3.000 m?

e Anzahl Bauwerke

— Briicke / Unterfihrung

Tunnel (Lange)

~ Anschlisse 4
— Sonstige -

Kosten (alle Angaben liberschlégig)

B « Gesamtkosten / netto / ohne Planung, 26,37 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / |

Bauleitung, Umsatzsteuer [€] Bauleitung / UST = gerundet 36,2 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 1,54 Mio. €
— davon StraRBenbau / [€] 9,78 Mio. €
- davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 15,05 Mio. €

e Zusiétzliche Kosten netto / [€]
— Betriebskosten / jahrlich / [€] 21.400,00 €

— Kompensation / [€]

Zusatzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 1,32 Mio. €

A « Kompatibilitdt mit Umweltverbund / Schiene

Kompatibilitat ist gegeben.

' Gewichtung:
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung

2| = Von besonderer Relevanz

Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
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Verkehrsmediation Kluftern

Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D |

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis zur K 7742 nérdlich Riedheim. Mitbenutzung der
K 7742 (ohne weiteren Ausbau) bis Hohe Unterraderach. Neubau der K 7743 sodann zwischen Miillde-
ponie und B 31 neu im Miihibachtal ] D I

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante D |

Sachverhalt 11

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. D | mit Querspange stidlich Markdorf, Mitbenutzung der K 7742 und Verlegung / Neubau der K 7743 in das
Mihlbachtal zwischen Milldeponie und B 31 neu / Flachenbeanspruchung dauerhaft ca. 12,57 ha + bauzeitig ca. 8,1 ha / Massen-
bewegungen gesamt ca. 353.000 m®/ Baukosten brutto ca. 36,2 Mio. €.

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte !

Biindelungswirkung im Netz auf die Neu- / Ausbaustrecke gering. Verkehrliche Entlastung in den OD’s im Untersuchungsraum sehr
gering (bis zu max. 20 %); in Teilen und insbesondere in den OD’s entlang der B 33 Belastungserhéhungen.

Larmbelastungssituation !
In der Summe sehr geringe Entlastungen in den OD’s im Untersuchungsraum und Belastungserhéhungen in den OD'’s an der B 33.

Luftschadstoffbelastungssituation !
Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert.
Hinweis: Die Gesamtemissionen CO, nehmen um ca. 15 % zu.

Raumordnerische Belange !
Erheblicher Konflikt mit Schutzbedirftigem Bereich fiir Naturschutz und Landschaftspflege.

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) !

In der Zusammenschau stehen geringen Entlastungen (Larm / Trenneffekte) deutliche Nachteile durch die Neuzerschneidung /
Inanspruchnahme und Neubelastung von Bereichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungsnutzung ent-
gegen; dieser Konflikt ist als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf biotische Schutzgiiter sowie Artenschutz und Natura 2000 !

In der Summe ist durch Var. D | mit dem neuen Anschluss an die B 31 neu mit sehr erheblichen Risiken fiir Biotope und Biotopent-
wicklungsflachen (Niedermoorstandorte) sowie mit gravierenden Konflikten fir die Fauna (Funktionsbeziehungen sowie zusatzliche
Stérung durch Verlarmung) zu rechnen.

Von der Betroffenheit von Artenschutzbelangen (Auslésen von Verbotssachverhalten) sowie ggf. von Natura 2000-Belangen ist
auszugehen; diese sind zulassungskritisch. Die Folgen sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im raumlich-funktionalen
Kontext auszugleichen.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter 1

Die Konflikte mit bzw. Risiken fiir die abiotischen Schutzgiter sind insbesondere aufgrund der zu erwartenden Beeintrachtigungen
fiir das Schutzgut Boden, das Schutzgut Wasser, das Retentionsvermdgen der Landschaft, das Klima (Eingriffe in den Immissions-
schutzwald) und das Landschaftsbild als sehr erheblich - gravierend einzustufen.

Sie sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im rdumlichen und funktionalen Kontext kompensierbar.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen |

Die Konflikte bzw. Risiken fur den Naturschutz und fur die Forstwirtschaft sind als kritisch, diejenigen fir die Landwirtschaft als
gravierend einzustufen. Die Konflikte sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im raumlich-funktionalen Kontext auszu-
gleichen.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturgiiter 1
In geringem Umfang Betroffenheit von Altlastenverdachtsflachen und bestehenden Kompensationsflachen gegeben.

Riickbau K 7742 /| Netzerganzungen und Méglichkeiten zur Optimierung !

Kein Rickbau von Netzbestandteilen / keine Netzerganzungen / Méglichkeiten zur baulich-konstruktiven Optimierung der Variante
sind westlich Riedheim gegeben; diese mindern die strukturellen / visuellen Folgen der Querung der Brunnisach sudlich ,Wagner*.
Auswirkungen auf Flachenbedarf und Verlarmung sind ,marginal“.

' | = Von besonderer Relevanz
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D |

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis zur K 7742 nérdlich Riedheim. Mitbenutzung der
K 7742 (ohne weiteren Ausbau) bis Hohe Unterraderach. Neubau der K 7743 sodann zwischen Miillde-
ponie und B 31 neu im Miihlbachtal ] D I

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante D | (ff)

Sachverhalt It

Gesamtbeurteilung

Bei Realisierung der Var. D | sind in groRem Umfang gravierende, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zu prognostizieren.
Diese sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und im rdumlichen / funktionalen Kontext nicht kompensierbar.

Dem stehen Verkehrsverlagerungen und Entlastungen der OD’s an der L 207 / L 328b gegeniiber, die sehr gering sind, lediglich in
Unterraderach, Schnetzenhausen weisen sie einen nennenswerten Umfang auf.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietsiibergreifender Ansatz iiber alle Schutzgiiter und Umweltnutzungen hinweg) ist der Lo-
sungsansatz jedoch eindeutig nicht realisierungswiirdig, er ist als zulassungskritisch einzustufen und rechtlich somit aller Vo-
raussicht nach nicht realisierungsfahig.

Auch die Nachteile fiir das Lebensumfeld des Menschen (Entwertung / Beeintrachtigung von hochwertigen siedlungsnahen Frei-
rdumen) sind erheblich.

Var. D | stellt keinen tragfahigen Losungsansatz dar!
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D Il

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis nordlich Riedheim. Ausbau der bestehenden

K 7742 zwischen Riedheim und Raderach. Sodann Neubau der K 7743 zwischen Miilldeponie und B 31
neu im Miihlbachtal]

DI

Baulich-konstruktive Angaben / Lageplan

Themenpaket A)
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)

[Stand
20170424]

SR

e
g
i L
““;ﬁ;mwl 2

Wl |
XA

[ ] segeimugpiatz / Medemugalatz

Aussiecierhol / Auienbereich

Fléichen und
*  Naturdenkmal / Einzelgebilde

] FFH-Gebiet

[ Naturschutzgebiet

[T Landschaftsschutzgobiet

Gesetzlich geschiitzte Biotope nach LUBW / FVA

I Gesetzlich geschutztes Biotop nach § 32 NatSchG

[ Biotopschutzwald nach § 30a LWaldG

Hochwasser

[7771] e einem 100j8higen Hochwasse iberfiuiele Fiachen (HQ 100)
{Slanc: DatenCbergane Marz 2016}

[E55] e einem 100j8nigen Hochwasser Gberfuiele Fischen (HQ 160),
Hauplwasserkarpsr und Druckwasse!
{Stanc: DatenCbergabe Marz 201}

4

~— Radweg (RW)
.. gepl. Radweg / Friedrichshafen
——  gepl. Rad- oder Wirtschafisweg / Ing.-Biro Langenbach (IBL)

=== gepl. Strale / Ing.-Biiro Langenbach (IBL)

-~ Stutzwand
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D Il
[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis nordlich Riedheim. Ausbau der bestehenden
K 7742 zwischen Riedheim und Raderach. Sodann Neubau der K 7743 zwischen Miilldeponie und B 31
neu im Miihlbachtal] D "
Themenpaket A) Baulich-konstruktive Angaben + Kosten
(Quelle: Unterlagen Ing.-Biiro Langenbach, Sigmaringen / 2017)
Gewich- | Sachverhalt Variantenbezogene Information (x) 12
tung’ Variantenbezogene Beurteilung (-)
Baulich-konstruktive Angaben (alle Angaben Uberschlégig)
B « Bauldnge [m] / Entwurfsquerschnitt 5.310m/RQ11(2x 3,50 m/2x 0,50 m/ 2 x 1,50 m) |
— davon Dammlédnge > 1 m/[m] 2.840m
— davon Einschnittslange > 1 m / [m] 1.530 m
B * Flache Baufeld (beidseits 10 m / 14,3 ha 1
voriibergehend) / [ha] :
A ¢ Flacheninanspruchnahme neu (dauerhaft) / 18,12 ha i
[ha] 3
— davon Flache versiegelt (Fahrbahn, Bankette 3,95 ha
und Briickenflachen) / [ha]
— davon Flache iiberformt (Béschungen, 14,17 ha
Mulden / Anschlussinnenflachen) / [ha]
— Ruckbauflachen div. / mit Riickbau K 7742 / 29.200 m?2/ 2,92 ha
[m?]
B * Massenbewegungen gesamt/ [m°] 665.300 (m?) = ca. 41.500 Muldenkipper & 24 m? (Auflockerung 1:1,5) |
— Anteil Abtragsmassen / [m?] 319.200 m*
- Anteil Auftragsmassen / [m?] 346.100 m®
e Masseniiberschuss / -defizit / [m?] Defizit: 26.900 m®
* Anpassung nachgeordnetes Wegenetz Lange 3.590 m / Neuversiegelung 3.200 m?
(Landwirtschaft / Radwege / ...)
e Anzahl Bauwerke
— Briicke / Unterfiihrung 14
— Tunnel (Lénge) 1/Lange 415 m
— Anschliisse 4
— Sonstige
Kosten (alle Angaben liberschlégig)
B * Gesamtkosten / netto / ohne Planung, 49,16 Mio. € [Hinweis: Gesamtkosten brutto / inkl. Planung / |
Bauleitung, Umsatzsteuer [€] Bauleitung / UST = gerundet 67,4 Mio. €]
— davon Flachenerwerb / etc. / [€] 2,37 Mio. €
— davon StraRBenbau / [€] 17,08 Mio. €
— davon Bauwerke + Ausstattung / [€] 29,71 Mio. €
e Zusatzliche Kosten netto / [€]
— Betriebskosten / jahrlich / [€] 41.500,00 €
— Kompensation / [€] Zusétzlich ca. 5% der Gesamtkosten netto = 2,46 Mio. €
A * Kompatibilitdt mit Umweltverbund / Schiene Kompatibilitat ist gegeben. |
' Gewichtung: Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung
2| = Von besonderer Relevanz
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D Il

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis nérdlich Riedheim. Ausbau der bestehenden

K 7742 zwischen Riedheim und Raderach. Sodann Neubau der K 7743 zwischen Miilldeponie und B 31
neu im Miihlbachtal] D "

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante D Il

Sachverhalt I

Baulich-konstruktive Aspekte / Kosten !

Realisierung der Var. D Il als Komplettausbau der K 7742 mit Verlegung (Neubauabschnitt) ab Raderach in das Muhlbachtal zw.
Milldeponie und B 31 neu.

Fléachenbeanspruchung dauerhaft ca. 18,12 ha + bauzeitig 14,3 ha / Massenbewegungen gesamt ca. 605.300 m*® / Kosten brutto
ca. 67,4 Mio. €

Verkehrliche Wirkung und Trenneffekte !

Biindelungswirkung im Netz auf die Neubaustrecke bestenfalls befriedigend. Verkehrliche Entlastung in den OD’s im Untersu-
chungsraum befriedigend (im Durchschnitt bis zu max. 35 %). In Teilen in den OD'’s an der B 33 jedoch Belastungserhéhungen.

Larmbelastungssituation !

In der Summe nur in Riedheim, Unterraderach und Schnetzenhausen nennenswerte Entlastungen; Entlastung in den tibrigen OD'’s
im Untersuchungsraum zu vernachlassigen. Zunahme der Verlarmung in den OD’s an der B 33.

Luftschadstoffbelastungssituation 1
Nicht von Relevanz; Belastungen im Bestandsnetz und entlang der Neubautrasse deutlich unter Grenzwert.
Hinweis: Gesamtemissionen an CO, nehmen um ca. 25 % zu.

Raumordnerische Belange !
Erheblicher Konflikt mit Schutzbediirftigem Bereich fiir Naturschutz und Landschaftspflege.

Auswirkungen auf den Menschen (Wohnen / Wohnumfeld / Erholungsnutzung) !

In der Zusammenschau stehen geringe Entlastungen (Larm / Trenneffekte) deutliche Nachteile durch die Neuzerschneidung /
Inanspruchnahme und Neubelastung von Bereichen mit herausragender Bedeutung fiir die siedlungsnahe Erholungsnutzung ent-
gegen; dieser Konflikt ist als gravierend einzustufen.

Auswirkungen auf biotische Schutzgiiter sowie Artenschutz und Natura 2000 !

In der Summe werden durch Var. D Il mit neuem Anschluss an die B 31 neu gravierende Risiken fir Biotope / FFH-Lebensraum-
typen / Biotopentwicklungsflachen und Biotopverbundflachen verursacht.

Hinzu treten ebenfalls gravierende Konflikte fiir die Fauna insbesondere durch den zusétzlichen und die Neuzerschneidung zu-
sammenhangender Lebensraumkomplexe sowie zuséatzliche Stérungen durch Verlarmung.

Artenschutzbelange und Natura 2000-Belange sind in erheblichem Umfang betroffen; dies ist zulassungskritisch!
Die Konflikte sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im raumlich-funktionalen Kontext auszugleichen.

Auswirkungen auf abiotische Schutzgiiter !

Die Konflikte mit bzw. Risiken fiir die abiotischen Schutzgiiter sind insbesondere aufgrund der zu erwartenden Beeintrachtigungen
fiir das Retentionsvermdgen der Landschaft / das Landschaftsbild / Lokalklima und Grundwasser als gravierend einzustufen.

Sie sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im raumlichen und funktionalen Kontext kompensierbar.

Auswirkungen auf Umweltnutzungen !

Die Folgen der Realisierung von Var. D |l wéren fir die Forstwirtschaft und fiir die Landwirtschaft sehr kritisch und den Naturschutz
gravierend.

Die Konflikte sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und nicht im raumlich-funktionalen Kontext auszugleichen.

Auswirkungen auf Sach- und Kulturgtiter !
In geringem Umfang Betroffenheit von Altlastenverdachtsflachen und bestehenden Kompensationsflachen.

Riickbau K 7742 | Netzerganzungen und Méglichkeiten zur Optimierung !

Kein Riickbau von Netzbestandteilen / keine Netzerganzungen / Méglichkeiten zur baulich-konstruktiven Optimierung der Variante
sind westlich Riedheim gegeben; diese mindern die strukturellen / visuellen Folgen der Querung der Brunnisach sudlich ,Wagner*.
Auswirkungen auf Flachenbedarf und Verlarmung sind ,marginal®.

* 1= Von besonderer Relevanz
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Verkehrsoptimierung Markdorf - Friedrichshafen / West (K 7743 neu)

Steckbrief Variante D I

[Neubau der K 7743 ab Knoten L 207 / K 7743 neu bis nordlich Riedheim. Ausbau der bestehenden

K 7742 zwischen Riedheim und Raderach. Sodann Neubau der K 7743 zwischen Miilldeponie und B 31
neu im Miihlbachtal] D "

Synopse / Zusammenfassende Beurteilung der Variante D Il (ff)

Gesamtbeurteilung

Bei Realisierung der Var. D Il sind in groBem Umfang gravierende, nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt zu prognostizieren.
Diese sind nicht vermeidbar, kaum minimierbar und im raumlichen / funktionalen Kontext nicht kompensierbar.

Der Losungsansatz ist hinsichtlich der Entlastung der Ortsdurchfahrten Lipbach, Kluftern, Efrizweiler verkehrlich nur einge-
schrankt zielfiihrend, zieht jedoch in deutlichem Umfang zusétzliche Verkehre in den Untersuchungsraum.

Aus umweltfachlicher Sicht (fachgebietsiibergreifender Ansatz tiber alle Schutzgiiter und Umweltnutzungen hinweg) ist der L6-
sungsansatz eindeutig nicht realisierungswiirdig, er ist als zulassungskritisch einzustufen und rechtlich somit aller Voraussicht
nach nicht realisierungsfahig.

Die Nachteile fiir das Lebensumfeld des Menschen (Entwertung / Beeintrachtigung von hochwertigen siedlungsnahen Freirdu-
men) Gberwiegen ganz eindeutig die Vorteile.

Var. D Il stellt keinen tragfdhigen Lésungsansatz dar!
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5.3 Vergleichende Beurteilung der Varianten

Die Beurteilung der Varianten A | bis D Il in den Steckbriefen zeigt eindrticklich, dass

im konkreten Fall eine Situation gegeben ist, in der

e auf der einen Seite bedingt durch die rAumlichen Gegebenheiten (Naturraumaus-
stattung / Nutzungsansprtiche des Menschen), die eine extrem hohe Sensitivitat
gegenuber Eingriffen und Beeintrachtigungen besitzen,

¢ auf der anderen Seite bedingt durch die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wir-
kungen des Vorhabens auf die Umwelt, die eine hohe Eingriffs- bzw. Beeintrachti-
gungsintensitat innehaben,

bei allen Varianten eine Vielzahl sich tberlagernder Konfliktsachverhalte gegeben

sind, die zu der Beurteilung fuhren, dass alle Varianten bis auf Variante B als

¢ nicht umweltvertraglich,

¢ nicht realisierungswaurdig,

e zulassungskritisch und

e rechtlich aller Voraussicht nach nicht realisierungsfahig

einzustufen sind.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick zu den Konfliktschwerpunkten in

den Teilraumen des Untersuchungsgebietes, in dem die unterschiedlichen Varianten

liegen.
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Abbildung 33: Konfliktschwerpunkte thematisch / raumlich im Untersuchungsraum
(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Wahrend im ,Regelfall” bei vergleichbaren Untersuchungen / Aufgabenstellungen die

verschiedenen Lésungsansatze in der Gesamtschau der Umweltauswirkungen in

eine Reihenfolge

e vom vergleichsweise geringeren zum vergleichsweise (sehr) hohen 6kologischen
Risiko

bzw.

e von einer vergleichsweise hohen Umweltvertraglichkeit zu einer vergleichsweise

(sehr) geringen Umweltvertraglichkeit
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gebracht werden kénnen, sind im konkreten Fall die Varianten Al / All/ C/ DI/ DIl

allesamt als nicht umweltvertraglich und zulassungskritisch einzustufen.

Variantenvergleich: Rangfolge vom vergleichsweise geringeren zum vergleichsweise
hoheren Risiko (Grad / Umfang / Intensitat des 6kologischen Risikos)

R R 4
Theoretischer 4"/ 4‘, 4“' 4" 4‘, A‘, A},

Ansatz
Konkreter Fall VKM / K 7743 neu
Okologisches Risiko [::> gering mittel hoch sehr hoch aufgrund der spezifischen
) == raumlichen Gegebenheiten
rad der . :
Umweltvertraglichkeit >  hoch mittel gering sehr gering und der;Evolektwirkungen

B
- /4

Okologisches Risiko [::> gering mittel hoch sehr hoch S ali it i
Grad der ~ = Nicht realisier}.lpgswi]rdig
Umweltvertraglichkeit >  hoch mittel gering sehr gering  * Zulassungskiitisch

nicht realisierungsfahiq

Abbildung 34: Methodischer Ansatz / Variantenvergleich / Vergleichende Beurteilung
(Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

Lediglich die Variante B zieht zwar sehr hohe 6kologische Risiken nach sich, ist je-
doch nicht oder nur bedingt als zulassungskritisch einzustufen. Insofern ist die Vari-
ante B im Rahmen einer ,abschlieRenden Bedarfsplanung“ daraufhin zu Uberprufen,
ob sie - in Gegenuberstellung der Vor- und Nachteile, die ihre Realisierung mit sich
bringen wirde - einen realisierungswirdigen und tragfahigen Lésungsansatz dar-

stellt.
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Variante Variante Variante Variante Variante Variante
Al All B (o] DI DIl

* Nicht umweltvertraglich * Nicht umweltvertraglich

= Nicht realisierungswiirdig = Nicht realisierungswiirdig

» Zulassungskritisch * Zulassungskritisch

» Aller Voraussicht nach = Aller Voraussicht nach rechtlich nicht
rechtlich nicht realisierungsfahig
realisierungsfahig

Bedarfsklarung 2030
[Bedarfsklarung auf der Grundlage erweiterter verkehrlicher Prognose-Szenarien]

Priifung, ob mit Variante B ein tragfahiger, realisierungswiirdiger und
rechtlich aller Voraussicht nach realisierungsfahiger Losungsansatz vorliegt.

Abbildung 35: Bedarfsklarung fur Variante B (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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5.4 Prufung der Tragfahigkeit der Variante B
Die Prufung der Realisierungswurdigkeit bzw. ,Tragfahigkeit” der einzig verbliebenen
Variante B unter Heranziehung erweiterter Verkehrsprognosen fur das Bezugsjahr

2030 umfasst die 4 nachfolgend benannten Bausteine.

Baustein 1 Baustein 2 Baustein 3
* Auswertung erweiterter * Prifung des , Benefit”, * Synopse der bei
Pragnoseszenarien flr das der bei Realisierung der Realisierung von Variante B
Verkehrsaufkommen im Variante B unter zu erwartenden nachteiligen
Untersuchungsraum Zugrundelegung der Auswirkungen auf Mensch
erweiterten Prognose- und Umwelt

szenarien zu erwarten ist.

Baustein 4 // Abwédgung

Abbildung 36: Bausteine der abschlieRenden Bedarfsklarung (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)

5.4.1 Baustein 1 - Auswertung erweiterter Prognoseszenarien
(Bedarfsklarung)

Hier geht es um die Auswertung erweiterter Prognoseszenarien fir das Verkehrsauf-

kommen im Untersuchungsraum (Bedarfsklarung). Grundlage der Bedarfsklarung

bzw. Kontrolle ist die Auswertung weiterer Fortschreibungen der Prognose-Bezugs-

falle 1 + 11, in denen

e Verkehrsverlagerungen im Untersuchungsraum und dariiber hinaus durch die Re-
alisierung weiterer Netzerganzungen (B 31 OU Hagnau) sowie verkehrsdamp-
fende MalRnahmen in Ortsdurchfahrten im Zeitraum bis 2030 (,Szenarioschiene
1),

e Verkehrsmengenreduzierungen durch Verlagerung von Verkehrsanteilen des MIV
auf den sog. Umweltverbund (Bahn, Schiene, Bus, Fahrrad, Car-Sharing, etc. //
Verlagerungspotenziale eher konservativ...) (,Szenarioschiene 1)

einbezogen werden.
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Auswertung erweiterter Prognoseszenarien flir das Verkehrsaufkommen im
Untersuchungsraum

«

$

Prognose-Nullfall | (PNF 1) Prognose-Nullfall Il (PNF Il) / Umweltverbund
Prognose-Nullfall | (PNF I) Prognose-Nullfall Il {(PNF Il) / Umweltverbund
mit OU Hagnau + OD-MaBnahmen mit OU Hagnau + OD-MafRnahmen

3
> y

PNF | Plus / Komplettrealisierung Pf 7.5 PNF Il Plus / Komplettrealisierung Pf 7.5
+ Umw eltverbund

Bedarfsklarung 2030

e

Zuriickgestellt @

Bedarfskontrolle 2030 +

\- J

Die Ergebnisse der Gegenuberstellung unterschiedlicher Prognoseszenarien sind

&

der nachfolgenden Tabelle zu enthehmen.

Fazit:

Die Bedarfsklarung auf Grundlage der Prognose-Bezugsfalle | und 11 / 2030 mit
OU Hagnau und OD-MalRhahmen zeigt, dass die Verkehrsbelastung im Untersu-
chungsraum in diesen Féllen in etwa der Verkehrsbelastung im Analysejahr
2015, also der heutigen Belastungssituation entspricht (PBF 1) bzw. + durch-
gangig sogar darunter liegt (PBF II).

[Bei mittel- bis langfristiger Realisierung weiterer Malinahmen im Netz (B 31/ 2.
Rohre Riedlepark-Tunnel / Planfall 7.5 mit B 30 neu sowie weiterer Entwicklun-
gen im Umweltverbund) werden die Prognose-Belastungen aller Voraussicht

nach noch weiter zurtickgehen.]
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5.4.2 Baustein 2 - Prifung des ,,Benefits“

Inhalt von Baustein 2 ist die Prifung des ,Benefits®, also der Entlastungswirkungen,
der bei Realisierung der Variante B eintritt. Die durch Variante B / Planfall B 1-1 / m.
R./ OD zu erwartenden Verkehrsverlagerungen (Entlastungen / Neubelastungen)
sind auf der Grundlage der fortgeschriebenen Verkehrsprognosen von der Grof3en-
ordnung her einzuschatzen (kategoriale Gréf3enordnung).

Dies umfasst auch die Abschéatzung der Veranderungen hinsichtlich

e Trenneffekte,

e Verlarmung,

¢ Luftschadstoffbelastung.

Die Ergebnisse sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Fazit:

Die bei Zugrundelegung der fortgeschriebenen / erweiterten Verkehrsprogno-
sen durch die Realisierung der Variante B zu erzielenden Verbesserungen fur
den Siedlungsbereich / fur die Ortsdurchfahrten / fir den Menschen sind in der

Summe gering!
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5.4.3 Baustein 3 - Synopse

Thema von Baustein 3 ist die Zusammenschau der nachteiligen Auswirkungen fur

den Menschen, die Umwelt sowie Natur und Landschaft, die bei Realisierung der Va-

riante B eintreten. Die Hauptkonfliktfelder / Sachverhalte, die im Zusammenhang mit

der Realisierung von Variante B von Relevanz sind, kdnnen der nachfolgenden tabel-

larischen Zusammenstellung enthommen werden.

Hauptkonfliktfelder / -sachverhalte der Variante B

Gewichtung?

Sachverhalt

Konflikt

lung (rdumliche Zuordnung
zu 3 + 2 Gemeinden / her-
vorragende Infrastruktur)

B Ubergeordnete | Erheblicher Eingriff in den = 3,4 ha Flache
Ziele der schutzbedurftigen Bereich = 1,0 km Neuzerschneidung
Regional- fur die Landwirtschaft
planung
Durchgéngig Trassierung im | = Vorrang nur bei Nachweis der
regionalen Griinzug Notwendigkeit und des offentli-
chen Interesses
A Mensch / Inanspruchnahme / Neuzer- | = 9,9 ha Flache werden Uberbaut
siedlungsnahe | schneidung und Neuverlar- = 2,5 km werden neu zerschnitten
Freiraume / mung eines Gebietes mit = groR3flachige Neuverlarmung
Erholungs- herausragender Bedeutung mit > 55 dB(A) und > 50 dB(A)
nutzung fur die siedlungsnahe Erho-

4 Gewichtung: Z = Zulassungskritisch / verfahrensrechtlich von besonderer Relevanz
A = Herausgehobene Bedeutung
B = Normale Bedeutung
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Hauptkonfliktfelder / -sachverhalte der Variante B

Gewichtung* | Sachverhalt Konflikt
B Schutzgut Inanspruchnahme hochwer- hohe Risiken auf ca. 7,9 ha
Boden tiger Boden Flache
mittlere Risiken auf ca. 3,7 ha
Flache
B Schutzgut Inanspruchnahme von Fla- ca. 2,0 ha Flache
Wasser chen mit oberflachennahen
Grundwasservorkommen
Inanspruchnahme von Fla- gesamt 10 ha Flache
chen mit sehr hohem -
mittlerem
Retentionsvermdgen
A Schutzgut Inanspruchnahme, Neuzer- ca. 11,7 ha Flache werden uber-
Landschaft / schneidung und Neuverlar- baut
Landschafts- mung von Bereichen mit ca. 2,25 km werden neu zer-
bild sehr hoher, hoher und schnitten
mittlerer Landschaftsbild- grof3flachige Neuverlarmung mit
qualitat. > 55 dB(A) und > 50 dB(A)
Der Bereich suddostlich Efriz-
weiler / stidlich Riedheim
wirde durch die Variante B
+ AS an die L 328b im Zu-
sammenwirken mit der B 31
neu + AS an die L 328b
grofl¥flachig Uberbaut, zer-
gliedert, Gberformt.
A Landwirtschaft | Erhebliche Inanspruch- Uberbauung von ca. 10 ha Vor-
nahme und Neuzerschnei- rangflur Stufe |
dung von hochwertigen zusatzlich bauzeitige Flachenin-
landwirtschaftlichen Nutzfla- anspruchnahme von ca. 9,5 ha
chen (Vorrangflur Stufe 1/ auf Vorrangflur Stufe |
hoher Anteil mehrjahriger Uberbauung von ca. 7,5 ha Son-
Sonderkulturen derkulturflachen
Neuzerschneidung von Flachen
auf ca. 2,7 km Lange (Neuorga-
nisation des Wegenetzes und
der Flachen- / Betriebsstruktu-
ren)
Erhebliche einzelbetriebli- Betroffenheit von 15 Betrieben,
che Betroffenheit hiervon 1 Betrieb mit 5 — 10 %
der LNF (=kritisch) und 2 Be-
triebe mit > 10 % (= existenzge-
fahrdend)
B Kulturgiter * Durchschneidung und maRgebliche Uberformung / Stérung ei-
nes Bereiches mit charakteristischem Ortsbild (Ortsrand Efriz-
weiler / Ost) einer Haufung von Baudenkmalen (Efrizweiler +
Riedern) und erlebbarer kulturhistorischer Bedeutung.
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5.4.4 Baustein 4 - Abwagung

Die unter Baustein 1 bis Baustein 3 gewonnenen Erkenntnisse sind einer Abwagung

zuzufuhren, in der abschlieRend zu klaren ist, ob

¢ die bei Realisierung von Variante B zu erwartenden nachteiligen Auswirkungen
auf Mensch und Umwelt (Baustein 3) vor dem Hintergrund der spezifischen ortli-
chen Gegebenheiten (Vielzahl der Nutzungsanspriche an den Raum / Nutzungs-
Uberlagerungen und -konkurrenzen / Nutzungsdruck / Qualitaten der Natur-
raumausstattung / ...) und angesichts der zu erwartenden, veréanderten verkehrli-
chen Rahmenbedingungen (Baustein 1)

sowie

e der bei Realisierung der Variante B zu erzielenden positiven Wirkungen (Baustein
2)

hinnehmbar sind.

Zu klaren ist also, ob die Vorteile ganz eindeutig die Nachteile tberwiegen und somit

ein tragfahiger Lésungsansatz vorliegt.

Bei der Beurteilung der Tragfahigkeit, d. h. Realisierungswurdigkeit der K 7743 neu
in Form der Variante B zur Optimierung des Verkehrs zwischen Markdorf und Fried-
richshafen / West ist es unabdingbar®, die realistischerweise zu erwartenden Veran-
derungen
e des Verkehrsnetzes in der Region,
e der hiermit zusammenhé&ngenden Verkehrsverteilung und -belastung,
¢ der zunehmenden Relevanz des sog. Umweltverbundes, d.h. der Verlagerung von
Verkehrsanteilen auf
o OPNV (Bahn, Bus, ...),
o Radverkehre,
o eftc.

mit einzubeziehen.

5 Eine eindimensionale, d. h. rdumlich und sachlich rein auf die Fragestellung ,OU Kluftern bis 2030"
fokussierte Entscheidungsfindung birgt die Gefahr einer Fehlentscheidung, die — einmal realisiert —
den Untersuchungsraum durch ein Infrastrukturprojekt fir immer nachhaltig Giberformt und die nicht
mehr revidiert werden kann.
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Hier stehen innerhalb des anzusetzenden Prognosezeitraumes bis 2030 mit an Si-
cherheit grenzender Wahrscheinlichkeit ganz erhebliche Veranderungen an (vgl.
Baustein 1). Diese missen im Kontext weiterer Entwicklungen gesehen werden, die
binnen vergleichsweise kurzer Zeit ganz erheblich an Dynamik gewonnen haben und
noch gewinnen werden.

Zu nennen sind:

e Weitere Verlagerungen von Verkehrsanteilen (Fahrten / Wegstrecken) auf den
Umweltverbund, dessen Kapazitdten und Nutzerfreundlichkeit sich u. U. sehr viel
rascher entwickelt als gedacht;

¢ die Entwicklung der E-Mobilitat mit der Folge der Reduzierung von Luftschadstof-
fen und Larm (insbesondere in den Siedlungsbereichen / Ortsdurchfahrten);

o die weitere Entwicklung von Car-Sharing-Angeboten, Modellen der betrieblichen
Parkraumbewirtschaftung, Jobtickets, u . a. mehr.

Es zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum

e unter Einbeziehung der zu erwartenden Netzerganzungen (B 31 / OU Hagnau)
und flankierenden nachgeordneten MalRnahmen in den Ortsdurchfahrten,

e unter Einbeziehung durchaus noch konservativer Annahmen zur Verlagerung von
Verkehren auf den Umweltverbund

gegenuber bisherigen, u. a. rein auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) ausge-

richteten Prognosen, deutlich reduziert wird.

Die verkehrlichen Anderungen und die nachgeordneten Anderungen der Trennef-
fekte / Verlarmung / Luftschadstoffbelastung - also der ,Benéefit* - sind bei Realisie-
rung der Variante B in der Summe nicht von erheblichem Gewicht.

Andererseits sind die negativen Auswirkungen auf das Lebensumfeld des Menschen
(siedlungsnahe / intensiv frequentierte Freiflachen mit geeigneter Infrastruktur), auf
die landwirtschaftliche Nutzung und landwirtschaftliche Betriebsstruktur, auf die
Landschaft (Landschaftsbild / Voraussetzungen fur die landschaftsgebundene Erho-
lung) und kulturlandschaftliche Aspekte als gravierend einzustufen.

Dies umso mehr, als dass die zu erwartenden Eingriffe und Beeintrachtigungen

kaum gemindert und auch kaum kompensiert werden kénnen.
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Auch die Optionen zur Aufwertung und Entwicklung der stidlich und nérdlich der

K 7742 liegenden Bereiche des Hepbacher-Leimbacher Riedes rechtfertigen — bei al-
len fachlich sicherlich zu begriRenden Perspektiven — nicht die nachhaltige / dauer-
hafte Entwertung des unmittelbaren Wohnumfeldes der ortsansassigen Bevélkerung
(siedlungsnahe Freiflachen mit einer sehr vielgestaltigen Struktur und Nutzung und
von hoher Qualitat), zumal es fir die Entwicklung des Hepbacher-Leimbacher Riedes
noch andere Optionen gibt.

Denn weder die in entsprechender raumlicher Zuordnung zu Siedlungsbereichen lie-
genden siedlungsnahen Erholungsflachen, noch das ,gewohnte Landschaftsbild®,
welches fur ,Heimat steht, noch die landwirtschaftlichen Nutzflachen lassen sich an
anderer Stelle und schon gar nicht in raumlich-funktionalem Zusammenhang wieder-
herstellen.

Sie gehen unwiderruflich verloren!

In der Zusammenschau kommen die Bearbeiter der Umweltvertraglichkeitsstu-
die, in der querschnittsorientiert, d. h. fachgebietstbergreifend, alle entschei-
dungserheblichen Aspekte zur Beurteilung dieses Infrastrukturvorhabens zu-
sammengefasst werden, ganz eindeutig und unmissverstandlich zu der Ent-
scheidung und somit fachlichen Empfehlung ...

e keine neue StraRe, also keine K 7743 neu in Form der Variante B®

zur Optimierung der Verkehre zwischen Markdorf und Friedrichshafen / West

bzw. als OU Kluftern zu realisieren.

Stattdessen sollte das Augenmerk aller Beteiligten, d. h. der fachlich Zustandigen
und politisch Verantwortlichen, auf folgende Aspekte gerichtet werden:
o Konzertierte Anstrengungen zur Realisierung der B 31 neu zwischen Meersburg
und Immenstaad und zwar
o der Linienfindung,
o der Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz,
und

o der Leistungsfahigkeit nach,

6 Alle weiteren diskutierten Varianten wurden bereits im Vorfeld ausgeschieden.
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so dass die tuberortlichen und regionalen Verkehre gut und sicher abgewickelt

werden konnen und die heute ins nachgeordnete Netz verdrangten Verkehre

,zurtckfluten kdnnen;

e konzertierte Anstrengungen fur den Ausbau und die Optimierung aller Facetten
des Umweltverbundes;

e sukzessive und koordinierte Umsetzung von verkehrsdampfenden MalRnahmen in
den Ortsdurchfahrten im Untersuchungsraum, schwerpunktmafig sobald die B 31
neu oder erganzende MalRnahmen im Umweltverbund realisiert sind ... soweit
maoglich jedoch auch bereits im Vorfeld,;

e konzertierte Anstrengungen gemeinsam mit dem Land Baden-Wirttemberg, wel-
ches die Minderung der Zerschneidungswirkung der K 7742 im Hepbacher-Leim-
bacher Ried mit hoher Prioritat versehen hat und das entsprechende ,Wiederver-
netzungsprogramm® auch sukzessive mit Mitteln ausstattet.

Hier kbnnten beispielsweise — bei einer dann zukunftig reduzierten Verkehrslast -

o beidseitig des Niederungszuges Grunbriicken installiert werden,

o die bestehende StrafRe auf einem Teilstlick im Hauptquerungsbereich des Rie-
des zur Briicke umgebaut werden und somit die funktionellen Bezlige im
Boden-Wasserhaushalt und die Durchlassigkeit fur bodengebundene Tierarten
optimiert werden,

o die bestehende StralRe im Hauptquerungsbereich des Riedes ggf. auch durch
baulich-konstruktive MaRnahmen abgeschirmt werden, um Storungseffekte zu
mindern.

Innerhalb des fur die VMK definierten Zeit- oder Prognosehorizontes 2030 sollten

sich diese Dinge — bei konzertierter Anstrengung aller Beteiligten — tatsachlich reali-

sieren lassen.

Vorher ware wohl auch mit der Realisierung einer Neubautrasse zwischen Markdorf

und Friedrichshafen angesichts der noch ausstehenden Planungs- und Verfahrens-

schritte sowie mdglicherweise zu erwartender rechtlicher Hirden bzw. Klagen kaum

Zu rechnen.
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6 Empfehlungen an Kreistag und Gemeinderat Friedrichshafen

Nach fachlicher Uberpriifung aller moglichen Losungsanséatze blieben sechs Varian-
ten tbrig und wurden naher untersucht (Varianten A l, All, B, C, D 1 und D II).

In einem nachsten Schritt wurden fachgebietsibergreifend alle entscheidungserhebli-
chen Aspekte zur Beurteilung dieser verbliebenen sechs Varianten untersucht und
bewertet. Dabei wurde festgestellt, dass funf dieser Varianten nicht umweltvertrag-
lich, nicht realisierungswirdig und zulassungskritisch sind.

Fur die einzig verbleibende Variante B werden im Fall der Realisierung zwar auch
umfangliche und ganz erhebliche Konflikte fir Mensch und Umwelt prognostiziert;
zulassungskritische Sachverhalte sind jedoch nicht so gewichtig wie bei den anderen
funf Varianten.

Insofern wurde fur die Variante B im Rahmen der sog. ,abschlieienden Bedarfskla-
rung“ eine Abwagung vorgenommen, ob unter Einbeziehung erweiterter Verkehrs-
prognoseszenarien (Berucksichtigung B 31 neu Meersburg - Immenstaad / Berlck-
sichtigung méglicher Entwicklungen im Umweltverbund / Bertcksichtigung verkehrs-
dampfender MaRnahmen in den Ortsdurchfahrten / ...) der Benefit, d. h. insbeson-
dere Entlastungswirkungen fur die Siedlungsbereiche, die nachteiligen Auswirkungen

auf Mensch und Umwelt Gberwiegt.

Variante Variante Variante Variante Variante Variante
Al All B (o] DI DIl

» Nicht umweltvertraglich * Nicht umweltvertraglich

= Nicht realisierungswiirdig = Nicht realisierungswiirdig

» Zulassungskritisch = Zulassungskritisch

* Aller Voraussicht nach = Aller Voraussicht nach rechtlich nicht
rechtlich nicht realisierungsfahig
realisierungsfahig

Bedarfsklarung 2030
[Bedarfsklarung auf der Grundlage erweiterter verkehrlicher Prognose-Szenarien]

Priifung, ob mit Variante B ein tragfahiger, realisierungswiirdiger und
rechtlich aller Voraussicht nach realisierungsfahiger Losungsansatz vorliegt.

Abbildung 37: Der Auswahlprozess (Grafik: Dipl.-Ing. B. Stocks)
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Die Bedarfsklarung auf der Grundlage erweiterter Prognoseszenarien ergab, dass
die vergleichsweise geringe Entlastungswirkung der Variante B fur die Ortslagen im
Untersuchungsraum (Verkehr, Larm, Schadstoffe) die ganz erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf Mensch und Umwelt (Flachenverbrauch / umfangliche Beeintréach-
tigung agrarstruktureller Belange / umfangliche und nachhaltige Entwertung hoch-
wertiger siedlungsnaher Erholungsbereiche / massive Uberformung der vorhandenen
Landschaftsstruktur mit technischen Bauwerken in Bereichen mit hoher land-
schaftsasthetischer und kulturhistorischer Relevanz) nicht rechtfertigt.

[val. hierzu Kap. 5.4]
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Die Mitglieder des Regionalforums
kommen daher Gbereinstimmend zu folgender Empfehlung
fur den Kreistag und fir den Gemeinderat Friedrichshafen:

Es wird unter sorgféaltiger Abwégung aller relevanten Belange empfohlen,
keine neue Stral3e, also keine K 7743 neu (OU Kluftern)
zur Optimierung des Verkehrsnetzes

zwischen Markdorf und Friedrichshafen West zu realisieren.

Stattdessen empfehlen wir, das Augenmerk aller Beteiligten,
d. h. der fachlich Zusténdigen und politisch Verantwortlichen, im Sinne einer

Verbesserung der Verkehrssituation auf folgende Aspekte zu richten:

% Gemeinsame Anstrengungen zur Realisierung der B 31 neu zwischen
Meersburg und Immenstaad, und zwar hinsichtlich der Linienfindung, der
Verknupfung mit dem nachgeordneten Netz und der Leistungsfahigkeit, so
dass die Uberértlichen und regionalen Verkehre gut und sicher abgewickelt
werden konnen und die heute ins nachgeordnete Netz verdrangten Verkehre

zurUckverlagert werden kdnnen.

% Gemeinsame Anstrengungen fir den Ausbau und die Optimierung aller

Facetten des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des

Umweltverbundes (Radwegenetz; verkehrstrageribergreifende Schnittstellen;

betriebliche Mobilitatskonzepte etc.).

¢ Sukzessive und mit der Planung fur die B 31 neu zwischen Meersburg und
Immenstaad koordinierte Umsetzung von verkehrsdampfenden

Maflnahmen in den Ortsdurchfahrten im Untersuchungsraum.

Seite 126 von 154 Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

7 Weiterfuhrende Ergebnisse und Erkenntnisse aus dem
Mediationsverfahren

Am Ende eines zweieinhalbjahrigen Arbeitsprozesses mit intensiver Beteiligung und

Einbindung der relevanten Interessengruppen kann festgestellt werden:

Das entsprechend dem Beschluss des Kreistages vom 22.7.2014 formulierte Ziel, in

einem Vermittlungsverfahren (Mediation durch ein externes Team) gemeinsam und

ergebnisoffen einen mdglichst konsensualen Lésungsvorschlag zu erarbeiten, wurde

erreicht.

7.1 ,Warum ist die Sichtweise heute eine andere als vor 10-15 Jahren?*

Die grundlegenden Rahmenbedingungen fir die Planung der Netzergénzung zwi-

schen Markdorf und der B 31 (Ortsumfahrung Kluftern) haben sich in den letzten

10 - 15 Jahren erheblich verandert; dies ist mit ein Grund dafir, dass man heute

zu anderen, neuen Erkenntnissen und Einschatzungen gelangt.

Zu nennen sind exemplarisch:

a)

b)

Neue Rahmenbedingungen fir die Infrastrukturplanung im Bereich des nordli-

chen Bodenseeufers:

- Die Planung fir die B 31 neu wird nun nach langer Pause fur den Abschnitt
Meersburg - Immenstaad mit Nachdruck betrieben.

- Die konzeptionellen und finanziellen Voraussetzungen fir eine Starkung
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie sonstiger Maf3nah-
men zur Starkung des sog. Umweltverbundes mit dem Ziel der Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs (MIV) werden sukzessive verbessert.

- Die technische Entwicklung hinsichtlich der Fahrzeugflotte (E-Mobilitat etc.)

Die Prognosen fir das zukinftige Verkehrsaufkommen (Prognosejahr 2030

und dariber hinaus) erfahren - unter Einbeziehung verkehrstragerubergreifen-

der Aspekte und Entwicklungen (siehe a) - deutliche Veranderungen: Die
prognostizierten Verkehrsbelastungen gehen auf vielen Netzabschnitten zu-
ruck.

Die Vorgaben fur die baulich-konstruktive Ausgestaltung von Stral3eninfra-

strukturprojekten (Entwurfsrichtlinien / Mindesttrassierungsparameter / ...) ha-

ben sich verandert; dies fihrt in Teilen zu umfanglicheren Eingriffen bzw.

“schmalert” die Optionen auf kleinraumige ortliche Gegebenheiten zu reagie-

ren.
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d)

f)

Es gibt mittlerweile eine ganze Reihe von ,neuen” planungs- und verfahrens-
rechtlichen Anforderungen, die als zulassungskritisch einzustufen sind. Zu
nennen sind die Anforderungen im Hinblick auf
o den Artenschutz (Schutz besonders und streng geschutzter Pflanzen- und
Tierarten),
o die Betroffenheit von Natura-2000-Belangen (europaisches Schutzgebiets-
system),
o die Freihaltung der sog. Hochwasserrisikobereiche (HQ100).
Die rdumlichen Gegebenheiten, wie z. B. die Wertigkeit der Naturraumausstat-
tung, haben sich in Teilbereichen geandert. So weisen gréRere Bereiche ent-
lang der Bahnlinie Markdorf - Friedrichshafen bzw. entlang der Brunnisach
durch die Entwicklung im Zusammenhang mit Ausgleichsmal3hahmen, die
dort vor einiger Zeit etabliert wurden, mittlerweile eine hohe Bedeutung als Le-
bensraum fur spezifische Tierarten der feuchten Lebensraumkomplexe auf.
Diese Entwicklungen sind auch im Hinblick auf den ,Artenschutz® (siehe dort)
von Relevanz.
Die Flachennachfrage bzw. der Flachenbedarf auf Seiten der Landwirtschaft
hat heute eine andere Relevanz als vor 10 bis 15 Jahren. Die Uberbauung
hochproduktiver Béden, die zudem auf Grund der klimatischen Bedingungen
sonderkulturfahig sind, fuhrt bei gleichzeitig zunehmender Flachennachfrage
und Nutzungskonkurrenz auf Seiten der Landwirtschaft in starkerem Mal3e zu
Konflikten als dies friher der Fall war.

Dies zeigt, dass Planung angesichts der sich rasant verandernden Rahmenbedin-

gungen nicht umhinkommt, bisherige / bestehende Annahmen und ,Setzungen im-

mer wieder zu hinterfragen und zu Uberprifen, um Fehlentwicklungen vorzubeugen.

Genau dies ist im Rahmen der Verkehrsmediation Kluftern geschehen. Alle bisheri-

gen Annahmen / Daten / Untersuchungen / Setzungen wurden auf den Prifstand ge-

stellt, neue aktuelle Daten wurden gewonnen.

Das aktuelle Gesamtbild fihrt nun zu einer anderen Einschatzung und planerischen

Empfehlung als dies vor 10 bis 15 Jahren der Fall war.
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7.2 Erkenntnisse aus dem gemeinsamen Arbeitsprozess

Mediation braucht eine geschutzte Arbeitsatmosphéare. Genauso wichtig sind aber
auch die Transparenz des Verfahrens und eine kontinuierliche Information der Of-
fentlichkeit. Es war eine Herausforderung, diesen zwei Aspekten gerecht zu wer-
den.

Ein breit aufgestellter Planungsprozess hat die Moglichkeit geboten, viele Aspekte
und Ortliche Lokalkenntnisse mit zu bertcksichtigen und manchmal auch die Sicht
der Dinge zu verandern sowie das gegenseitige Verstandnis zu férdern.

Aus Sicht der Teilnehmer am Verfahren war der finanzielle und zeitliche Aufwand
fur das Verfahren gerechtfertigt.

Aus den einzelnen Gruppierungen wurde eine ganze Menge wertvoller Inhalte
und Erfahrungen eingespeist. Dabei war wichtig, dass die Arbeit im Regionalfo-
rum so gestaltet wurde, dass auch die hinter den Delegierten stehenden Gruppen
eingebunden werden konnten.

Die Art des ,Miteinanderumgehens® war ein wesentlicher Erfolgsfaktor; Miss-
trauen wurde abgebaut, Vertrauen aufgebaut.

Vorschlage aus der o6ffentlichen Informationsveranstaltung waren wichtig und
wurden geprift und, soweit moéglich, bericksichtigt.

Durch das gemeinsame Erarbeiten und die intensive Diskussion der einzelnen
Sachthemen (insbesondere Verkehrsuntersuchung, Raumanalyse, Larm- und
Schadstoffbetrachtung) gab es eine solide Tragféahigkeit der Ergebnisse.

Es wurden gute, nachvollziehbare Grundlagen fir die Bearbeitung von
weitergehenden Mobilitatsthemen zur Verbesserung der Angebote im
Umweltverbund und zur Verringerung der KFZ-Verkehrsbelastungen im
Planungsraum (u.a. Verbesserung der lokalen und regionalen Busangebote,
Ausbau der Schienenverkehrsangebote, Ausbau des Radverkehrssystems,
konsistentere Parkraumpolitik und intensivere Nutzung des betrieblichen
Moblitditsmanagements) und fir die Umgestaltung weiterer Ortsdurchfahrten
erortert.

Ein grol3er Vorteil dieses Verfahrens war es, dass die Fachexperten die
Mdglichkeit hatten, die komplexe inhaltliche Arbeit in entsprechender Tiefe und
Breite verfahrensoffentlich darzustellen. Das ist bei einem traditionell

aufgesetzten Prozess nicht moglich.
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Im Zuge der Verkehrsmediation konnte allen Beteiligten vor Augen gefihrt wer-
den, wie anspruchsvoll und komplex Planungen von gro3eren Infrastrukturmaf3-
nahmen zwischenzeitlich sind. Allein die hohe Anzahl der Mitglieder und der ver-
tretenen Fachbereiche im Regionalforum ist Kennzeichen fur die zahlreich erfor-
derlichen intensiven Interaktionen. Der zeitliche und damit auch finanzielle Auf-
wand, allen Beteiligten des Verfahrens die grof3teils sehr komplexen Inhalte ver-
standlich zu machen, ist sehr hoch und Ubersteigt das bisher Dagewesene. Sollte
fur kiinftige Verfahren ein vergleichbares Setting gewahlt werden, so ist einerseits
die Anpassung der personellen Ressourcen der Verwaltung und andererseits
auch die Erh6hung der finanziellen Mittel fir Moderator, Gutachter und Fachpla-
nung erforderlich.

Als konstruktiv hat sich u.a. die im Regionalforum erfolgte Verzahnung von ortli-
chen Interessensvertretungen, den Planern und Gutachtern, der Verwaltung mit
den Vertretern der politischen Fraktionen aus Ortschaftsrat, Gemeinderat und
Kreistag erwiesen. Damit wurde gewéhrleistet, dass sich alle Beteiligten von der
komplexen Materie ein umfassendes Bild machen konnten.

Durch das Mediationsverfahren wurde eine fir die Offentlichkeit verfiighare ein-
malige Informationsdichte fur die Betrachtung des Untersuchungsgebietes

erreicht.
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7.3 Inhaltliche Erkenntnisse, die sich aus den Unterlagen ergeben

Aus den von den Fachplanern erarbeiteten und im Planungsteam und im Regionalfo-

rum diskutierten Unterlagen ergeben sich folgende inhaltliche Erkenntnisse:

Das Land Baden-Wdurttemberg hat im ,Landeskonzept Wiedervernetzung an Stra-

Ren“ das durch die K 7742 zerschnittene Hepbacher-Leimbacher Ried mit einer

hohen Prioritat aufgenommen. Es ist darauf hinzuwirken, dass diese MaRnahme

mit entsprechenden Mitteln des Landes ausgestattet und umgesetzt wird, d. h.

konkret, die bestehenden, ganz erheblichen Beeintrachtigungen der funktionalen

Bezlge

o im Hinblick auf den Boden - Wasserhaushalt (Standortverhéaltnisse),

o im Hinblick auf die Lebensraumfunktionen fur die Fauna, insbesondere boden-
gebundene Arten

sowie auch die Intensitat der verkehrsbedingten Trenneffekte bzw. Stérungen

durch geeignete baulich-konstruktive Mal3Bnahmen (Grinbriicken / Aufstanderung

eines Teilstlcks der StraRe im Niederungsbereich / Abschirmung / ...) nachhaltig

zu mindern.

Die verkehrstragerubergreifende Betrachtungsweise hat im Planungsprozess eine

wesentliche Rolle gespielt und zu zusatzlichen Erkenntnissen gefihrt.

Nicht erwartet wurde das Ausmal} der Betroffenheit landwirtschaftlicher Belange.

Dieses konnte durch die Aufbereitung einer Vielzahl auch neuer Daten sehr viel

differenzierter als in friilheren Verfahren ermittelt werden. Zu nennen sind:

o Daten der agrarstrukturellen Flurbilanz

o Vorrangbereich fur die Landwirtschaft aus der Regionalplanung

o Standortgunst Boden und Klima

o Betroffenheit nach Nutzungsart

o Betroffenheit nach Landnutzungsflache von anonymisierten Bewirtschaftern
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7.4 Erkenntnisse aus Sicht des ,,Zweiten Blicks*

7.4.1 Themenbereich Verkehr (raumkom)

Als Mitglied im Planungsteam (Gutachter fir den ,Zweiten Blick®) und seit 1970 mit

Verkehrsplanungsfragen befasster Fachmann und regelméRiger Beobachter und

Teilnehmer an den Regionalforen méchte ich folgende, sehr positive Stellungnahme

zum Mediationsverfahren abgeben:

1. Vorbildfunktion: Das Verfahren war hinsichtlich der Partizipationsprozesse in
der StralRenplanung beispielgebend in seiner Offenheit fur die verschiedenen
Interessen und Aspekte. Es sollte ,Schule machen®.

2. Experten: Durch die Beteiligung kompetenter Experten und durch die struktu-
rierte Beschaffung differenzierter Analyse- und Prognosedaten gelang eine alle
Seiten Uberzeugende Fundierung.

3. Datensammlung: Sowohl bei der Raumanalyse als auch bei der Verkehrsana-
lyse hat sich die breite Beteiligung als sehr nitzlich erwiesen. Der Datenkranz
konnte so erweitert und verbessert werden.

4. Diskursqualitat: Der Diskurs war von grof3em Interesse auf allen Seiten fir alle
Aspekte und gegenseitiger Verstandigungsbereitschaft getragen, trotz der viel-
fach sehr konfligierenden Interessenhintergriinde.

5. Zeitskalen: Die offene Diskussion unterschiedlicher Zeitskalen mdglicher Mal3-
nahmen hat den Blick daflir gescharft, dass einfache, kostenginstige und wenig
invasive MaRnahmen eine hohe Bedeutung fur die Lésung innerdrtlicher Ver-
kehrsprobleme haben. Dies betrifft insbesondere die Verbesserungsmalinahmen
in den Ortsdurchfahrten und fir den Ful3- und Radverkehr.

6. Schutzgiter: Das Bewusstsein fir die besondere landschaftliche und 6kologi-
sche Sensibilitat der betroffenen Raumschaft und fir den hohen Wert der Schutz-
guter hat zu einer beachtlichen Sensibilisierung gegeniiber den mit verschiede-
nen Varianten verbundenen Eingriffen gefuhrt.

7. Potenziale: Der Stellenwert der Potenziale des Umweltverbundes aus Ful3-, Rad-
und offentlichem Verkehr wurden im Laufe des Verfahrens immer deutlicher er-
kannt, weil die damit verbundenen Entlastungspotenziale auch konkret berechnet
wurden. Schade war allerdings, dass in der Zusammensetzung des Regionalfo-

rums der Umweltverbund nicht personell und institutionell vertreten war.

Seite 132 von 154 Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument



Verkehrsmediation Kluftern

8. Modellsimulationen: Modellsimulationen sind ein unverzichtbares Instrument der
Zukunftsvorausschau auf Netze. Allerdings erweist sich die konventionelle Be-
schrankung der Modelle auf die Verflechtungen und Entwicklungen im KFZ-Ver-
kehr als zu einseitig. Parallele Modellsimulationen fir Ful3-, Rad- und 6ffentlichen
Verkehr missen fir eine integrierte Verkehrsentwicklungsplanung entwickelt und
eingesetzt werden. Dies war leider im Rahmen der Mediation nicht moéglich. Hilfs-
weise wurden aber pauschale Substitutionsannahmen bertcksichtigt, die aller-
dings nur nach der Logik der KFZ-Matrix umgelegt werden konnten.

9. Ordnungsrahmen: Bei allen aktuellen langfristigen Verkehrsplanungen gibt es
eine grof3e Unsicherheit, weil mehrere wichtige Randbedingungen in ihrer Dyna-
mik und Relevanz unklar sind. Dies betrifft technologische Trends wie die Digitali-
sierung und Automatisierung des Fahrens mit KFZ und Bussen, die elektrischen
Fahrzeugantriebe und das Verschwinden fossiler Antriebe, den finanzpolitischen
Rahmen von Bund, Landern, Kreisen und Gemeinden sowie den ordnungspoliti-
schen Rahmen moglicher Verkehrsbeschrankungen, bau- und planungsrechtli-
cher sowie umwelt- und naturschutzrechtlicher Regelungen. Es betrifft aber auch
den mdglichen Wertewandel mit entsprechenden Verhaltens&nderungen.

10. Offentlichkeitsarbeit: Einziger Kritikpunkt betrifft die verfahrensbegleitende Of-
fentlichkeits- und Pressearbeit. Zwar gab es eine in Teilen auch 6ffentliche Home-
page. Und mit zwei groRen Birgerforen und mehreren Pressemitteilungen wurde
die Offentlichkeit einbezogen. Aber bezogen auf den stufenweisen Fortschritt des
Verfahrens wéren haufigere und didaktisch breiter fundierte Informationspakete
winschenswert gewesen, um die Erkenntnisse breiter zu kommunizieren und
auch damit ein Umdenken in der Bevdlkerung und Wirtschaft zu férdern.

11.Ausblick: Die aktuellen klima- und umweltpolitischen Herausforderungen und der
Wunsch nach einer starkeren Entlastung von KFZ-Verkehren erfordern von
Politik, Verwaltungen und Wirtschaft vermehrte Anstrengungen, das KFZ-
Verkehrsaufkommen durch geeignete Mal3nahmen zu verringern. Der Modal-Split
soll zu Gunsten des Umweltverbundes beeinflusst werden. Dazu gehoren in der
Raumschaft

e eine engagierte Verbesserung der tberdrtlichen Busverbindungen zwischen
Markdorf sowie den Arbeitsplatzschwerpunkten Friedrichshafen West, Mitte
und Ost

Verkehrsmediation Kluftem | Schlussdokument Seite 133 von 154



Verkehrsmediation Kluftern

e eine engagierte Verbesserung feinerschliel3ender lokaler Busnetze nach dem
Vorbild des Stadtbus Friedrichshafen fur Markdorf und die Ortsteile zwischen
Markdorf und der Kernstadt Friedrichshafen

e ein erheblicher Ausbau des Schienenverkehrsangebots zwischen Salem und
Friedrichshafen nach Art einer Stadtumland-Bahn mit neuen Haltepunkten und
Taktverkehr sowie Durchbindung tber Friedrichshafen hinaus nach Norden
mit einer Optimierung der Leistungsfahigkeit der Schienenstrecke

e eine engagierte Verbesserung der Radverkehrsverbindungen zwischen
Markdorf und Friedrichshafen sowie zwischen den dazwischen gelegenen
Ortsteilen und der lokalen Radverkehrsnetze einschliel3lich entsprechender
Fahrradabstellméglichkeiten

e ein Ausbau der Schnittstellen zwischen Radverkehr und offentlichem Verkehr
mit entsprechenden Bike + Ride Angeboten

e eine konsistente Parkraumpolitik in den Ortskernen, an den
Einzelhandelsstandorten und an den Arbeitsplatzschwerpunkten

e eine Intensivierung des betrieblichen Mobilititsmanagements

e eine Intensivierung der Kommunikations- und Marketinganstrengungen fir
eine verstarkte Nutzung des Umweltverbundes.

Der geeignete konzeptionelle und operative Rahmen fur eine solche Strategie
wird am besten durch ein integriertes interkommunales
Verkehrsentwicklungskonzept der gesamten Raumschaft erarbeitet, das vom
Bodenseekreis koordiniert werden sollte.

Ein solches Verfahren sollte die im Rahmen des Mediationsverfahrens beteiligten
Gruppen und Personen zur Begleitung einladen und zuséatzlich die fir die
vorgeschlagenen MalRnahmenbereiche zustandigen Behdrden und politischen
Gremien einbeziehen, um den bisher erarbeiteten Vorlauf und die entwickelte

Diskursqualitat weiter produktiv zu nutzen.

Fazit: Das Mediationsverfahren war von der Methodik, Durchfiihrung durch die Medi-
atoren, Kompetenz der Experten, dem Verhalten der vertretenen Interessengruppen,
der Relevanz der Beitrage und der Uberzeugungskraft der Ergebnisse ein groRer Er-
folg und ein wichtiges Pilotprojekt fiir gute Blrgerbeteiligung bei schwierigen Pla-

nungsfallen.

Prof. Dr. Heiner Monheim
raumkom — Institut fir Raumentwicklung und Kommunikation; Trier
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7.4.2 Themenbereich Umwelt (faktorgruen)

Neben Prof. Monheim war unser Biro, faktorgruen, als ,Zweiter Blick® fur die Um-
weltbelange im Planungsteam tatig.

Auch wenn ich leider nicht den Prozess des Mediationsverfahrens von Anfang an be-
gleitet habe, sondern erst im Januar 2016 aufgrund des Arbeitsplatzwechsels meines
— nun ehemaligen — Kollegen, Bernd Kiinemund, zum Planungsteam stiel3, habe ich
das Verfahren mit seinen einzelnen Bausteinen (Planungsteam, Regionalforum, Me-
diations- und Steuerungsteam, Offentlichkeitsbeteiligung) in den letzten rund 1 ¥4
Jahren als bereichernd und beispielhaft fir den Ablauf eines Planungs- und Partizi-
pationsprozesses erfahren. So etwas sollte kein Einzelfall bleiben, egal, ob es sich
um ein Strafl3enbauvorhaben oder ein anderes Projekt handelt.

Gespannt darf man nun darauf schauen, ob und wie die mit dem Verzicht auf eine
,OU Kluftern® direkt oder indirekt in Verbindung stehenden Aspekte — v. a. Realisie-
rung B 31 neu zwischen Meersburg und Immenstaad, Ausbau und Optimierung Um-
weltverbund, Umsetzung verkehrsdampfender MalRnahmen in Ortsdurchfahrten, aber
auch Wiedervernetzungsmalflinahmen im Bereich des Hepbacher-Leimbacher Rieds
— realisiert werden. Dafur wiinsche ich gutes Gelingen!

Dipl.-Ing. Andrea Meiler
faktorgruen, Freie Landschaftsarchitekten bdla; Rottweil
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8 Beteiligte und Unterschriften

8.1 Mitglieder des Regionalforums

Die Mitglieder des Regionalforums bestatigen mit ihrer Unterschrift, dass die Ver-
kehrsmediation Kluftern entsprechend der im Startworkshop formulierten Arbeitsver-
einbarung durchgefiihrt worden ist, dass dieses Schlussdokument die Arbeit und das
Ergebnis des Mediationsverfahrens zutreffend dokumentiert und den Entscheidungs-
tragern als Entscheidungsgrundlage vorgelegt werden soll.

Kreisratin Gerlinde Ajiboye-Ames
(Landkreis Bodenseekreis)

Rainer Arnold
(Kreisbauernverband Tettnang)

Franz Beer
(Natur- und Umweltschutzverbénde)

Dr. Robert Berger

(Blrgerinitiative ,Lebenswertes Efrizweiler”)
Teilnahme am RF ab 22.9.2016

Kreisrat Josef Biichelmeier
(Landkreis Bodenseekreis)

Ortschaftsrat Bernd Caesar
(Kuftern)

Kreisrat Helmut Faden
(Landkreis Bodenseekreis)

Verbandsdir. Dipl.-Geogr. Wilfried Franke
(Regionalverband Bodensee-Oberschwaben)

Edwin Gehweiler
(Bad. Landw. Hauptverband und Initiative

.Zukunft Riedheim®)
Teilnahme am RF ab 22.09.2016

Crisvorsteher Dr. Bernhard Grafmiiller

(Ittendorf)
Teilnahme am RF ab 22.09.2016

Stadtrat Erich Habisreuther
(Stadt Friedrichshafen)

Stadtrat Ulrich Heliosch
(Stadt Friedrichshafen)
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Stadtrat Wolfgang Jagle
(Stadt Friedrichshafen)

Dr. Fritz Kaser
(Interessengemeinschaft Verkehrsneuplanung
Ittendorf)

Adalbert Kiihnle
(Birgerinitiative Pro Kluftern)

Ortsvorsteher Bruno Mainz
(Raderach)

Edgar Merkle

(Interessensgemeinschaft KlufA)
Teilnahme am RF ab 26.11.2015

Dipl.-Ing. Rudolf Moser
(Natur- und Umweltschutzverbdnde)

Ortsvorsteher Michael Nachbaur
(Kluftern)

Birgermeister Georg Riedmann
(Stadt Markdorf)

Ortsvorsteher Hubert Roth
(Riedheim)

Otto Ruef3
(Interessensvereinigung Verkehrsberuhigung
fiir Schnetzenhausen)

Amtisleiter Matthias Schedler
(Landratsamt Bodenseekreis, Dezernat Il
Umwelt & Technik, Amt fir Kreisentwicklung)

Orischaftsrat Dr. Peter Schwarzott
(Kluftern)

Stadtrat Dr. Wolfgang Sigg
(Stadt Friedrichshafen)

Kreisrat Markus Spieth
(Landkreis Bodenseekreis)

Ortschaftsrat Walter Zacke
(Kluftern)
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8.2 Vorhabenstrager, Experten, Mediationsteam

An der Erarbeitung der Unterlagen waren mafRgeblich beteiligt

Vorhabenstrager

Dezernent Uwe Hermanns
(Landratsamt Bodenseekreis, Dezernat lli:
Finanzen & Beteiligungen)

Amtsleiter Dipl.-ing. Tobias Gahr
(Landratsamt Bodenseekreis, Stralenbauamt)

%&M

Dipl.-Ing. Katrin Lenz-Schildgel
(Landratsamt Bodenseekreis, Straltenbauamt)

/¢ |
[ dinz-ltbler

Fachgutachter

M.Eng. Claus Kiener
(Modus Consult Ulm - Verkehrsplanung und
Straenverkehrstechnik)

Dipl.-Ing. Torsten Nagel

{Ingenieurbiro Lohmeyer - Luftreinhaltung,
Klima, Aerodynamik, Umweltsoftware,
Olfaktometrie)

T Aoul
i/ -

Dipl.-Ing. Torsten Novinsky
(Ingenieurbiiro Langenbach -
Verkehrsanlagen, Verkehrsplanung,
Wasserwirtschaft, Umwelt, Raumplanung)

Dipl.-Ing. Burchard Stocks
(Ingenieurbiiro Stocks - Umweltsicherung und
Infrastrukturplanung, Tibingen)

Y- fnadd]
% /

s —

Der ,Zweite Blick"

Dipl.-ing. Andrea Meiler
(faktorgruen - Landschaftsplanung,
Umweltpriifung, Freiburg)

Prof. Dr. Heiner Monheim
(raumkom - Institut fiir Raumentwicklung und
Kommunikation, Trier)
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Mediationsteam

Dr. Anton Hitter
(hitter & partner)

Dipl.-Ing. Beate Voskamp
(Mediatior GmbH)

/iimlaé’é.g

Gabriele Hornof
(hitter & partner)

[ M)

/ /

Friedrichshafen, 2. Mai 2017

Verkehrsmediation Klufiem | Schiussdokument

Seite 13 von 154




Verkehrsmediation Kluftern

9 Stellungnahmen der Mitglieder des Regionalforums

9.1 CDU Fraktion (Kreistag Bodenseekreis)

Die Verkehrsmediation war ein spannender und fur mich bereichernder Prozess,
auch wenn er sehr zeitintensiv war. Am Anfang diskutierte man noch tber jedes
Wort, jede mogliche Interpretation eines Satzes. Je langer der Prozess dauerte,
umso mehr Vertrauen war vorhanden und die Bewertungen der Fachingenieurbros,
die einen hervorragenden Job machten und uns Laien mit einer grof3en Geduld die
Sachzusammenhénge erlauterten, wurden einvernehmlich verabschiedet. Letztlich
mussten wir feststellen, dass die Landschaft im Grof3raum Kluftern extrem sensibel
ist, mehr als bisher gedacht und durch neuere Gesetze nochmals verstarkt. Hervor-
ragende Mdglichkeiten fur die Landwirtschaft, Naherholungsraum fiir die Menschen
und nicht zuletzt schitzenswerte Naturraume machten eine rechtlich zulassige Tras-
senfindung fast unmaoglich. Das Ergebnis der Mediation beschrankt sich deshalb auf
nur eine mogliche Trasse, deren Realisierung unter Beriicksichtigung der im Mediati-
onsverfahren angenommenen realisierten Neubaustraf3en, insbesondere einer Um-
fahrung B31-Hagnau, aber keine nennenswerte Verkehrsentlastung fur Kluftern be-
deutet. Ein derart groRer Eingriff in die Raumschaft mit erheblichen Nachteilen fir so
viele Belange ist damit aber nicht zu rechtfertigen, ware vor Gericht wahrscheinlich
angreifbar.

Fur Kluftern bedeutet dies leider, dass erst mit einer B-31 Umfahrung Hagnau eine
Entlastung kommen kann. Gleichzeitig bedeutet es, dass alle Akteure des Mediati-
onsverfahrens, auch der BUND, der NABU oder Pro Kluftern sich fur eine schnelle
Realisierung einer B-31 Umfahrung Hagnau einsetzen missen, denn nur dann wird
Kluftern entlastet und unsere Annahmen stimmen. Ansonsten hatten wir den Men-
schen in Kluftern einen grof3en Schaden zugefligt und Glaubwirdigkeit fur vielleicht
andere Mediationsverfahren verspielt. Deshalb schliel3e ich mit einem Appell: Lassen
Sie uns alle Krafte fur eine schnelle Realisierung einer Umfahrung B-31 Hagnau bin-
deln!

Markus Spieth
CDU Fraktion, Kreistag Bodenseekreis
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9.2 Fraktion der Freien Wéahler (Ortschaftsrat Kluftern)

Das Ergebnis der Mediation zur Ortsumfahrung Kluftern basiert, neben den natur-
schutzrechtlichen Belangen, ganz wesentlich auf der Annahme des Ausbaues der
B31 OU Hagnau bis 2030 als leistungsfahige 4 spurige Bundesstrale.

Es sollten daher alle am Mediationsverfahren beteiligte Gruppen entsprechend der
Arbeitsvereinbarung darauf hinwirken und nach Kraften untersttitzen, dass die Reali-
sierung maoglichst zeitnah durchgefihrt wird. Insbesondere, da jetzt grol3e Belastun-
gen fur Natur und Umwelt entfallen, sollten sich alle Verbande hinter den Neubau der
B31 OU Hagnau stellen.

In der Ubergangszeit wird die Ortsdurchfahrt Kluftern in erheblichem MaRe zusatzlich
mit Verkehr belastet. Alle begleitenden Malinahmen wie die Erh6hung des Durch-
fahrtswiderstandes und der Ausbau des Angebotes des OPNV miissen daher friih-
zeitig umgesetzt werden.

Im Ergebnis der Mediation werden die Anwohner der Ortsdurchfahrt Kluftern nicht
vom Verkehr entlastet.

Das Verfahren selbst ist ausgepragt tiefgrindig gewesen und erforderte erhebliches
zeitliches Engagement. Der erforderliche Umfang macht es fiir ehrenamtlich Betei-
ligte, die noch in der Arbeitswelt integriert und berufstatig sind, sehr schwer, sich im
Verfahren voll einzubringen.

Daraus resultieren Unterschiede im Umfang der Informationserarbeitung und daraus
wiederum Verschiebungen in den Inhalten und dem Verlauf der Sitzungen.

Dr. Peter Schwarzott
Fraktion der Freien Wahler, Ortschaftsrat Kluftern
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9.3 Fraktion Buindnis 90/ Die Grinen (Gemeinderat Friedrichshafen)

Das Regionalforum zeichnete sich besonders durch die Mdglichkeit der ausfuhrlichen
Darstellung der Sachverhalte und Untersuchungsergebnisse aus, welche wiederum
durch den kontrollierenden Blick von Zweitgutachtern bestétigt wurden. Die intensive
Diskussion der Ergebnisse mit allen Beteiligten fuhrte zu breiter Akzeptanz des L6-
sungsvorschlags.

Die Prognosen der zukunftigen Verkehrsentwicklung rechtfertigen nicht die gravie-
renden Eingriffe in Natur und Landschaft, welche mit einem Straldenneubau einher-
gehen wurden. Neben dem Verlust landwirtschaftlich genutzter Flachen sowie quali-
tativ hochwertiger Erholungsbereiche fir Burger und Besucher, kdme es auch zu
Verlust und Zerschneidung tUberregional bedeutsamer Lebensraume fir Tiere und
Pflanzen.

Wichtige weitere Erkenntnisse sind:

¢ Die grof3e Entlastungsmaoglichkeit durch den weiteren Ausbau des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) und des Radverkehrs — besonders im Hinblick
auf den Durchgangsverkehr.

e Der groRe Anteil des ,hausgemachten® Verkehrs, das heif3t des Verkehrs von
Anwohnern, die das Auto haufig auch fur kirzere Fahrten nutzen. Auch hier
kann ein Ausbau des OPNV und Radverkehrs eine Entlastung bringen.

e Wichtig fur die zukinftige Verkehrsplanung sind deutlich verbesserte Verkehrs-
erhebungen im Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr), um bei Ver-

kehrsplanungen auf eine solidere Datengrundlage zurtickgreifen zu kbnnen.

Das Regionalforum kommt aus unserer Sicht zu einem sehr nachhaltigen und zu-
kunftsorientierten Ergebnis. Der Verzicht auf einen Stralienneubau bedeutet fir ei-
nige Anwohner weiterhin eine starke Belastung. Zahlreiche Untersuchungen und Er-
hebungen von Fachgutachtern haben jedoch aufgezeigt, dass durch andere Mal3-
nahmen eine Entlastung erreicht werden kann, ohne dass es dadurch zu erheblichen
negativen Auswirkungen auf das Siedlungsumfeld von Kluftern kommt.

Mit freundlichen GrifRRen

Ulrich Heliosch
Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen, Gemeinderat Friedrichshafen
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9.4 Fraktion Bindnis 90 / Die Grunen (Kreistag Bodenseekreis)

Die sehr ausgewogene Zusammensetzung des Regionalforums war eine gute

Grundlage zur Akzeptanz des Verfahrens. Das intensive Ringen um eine Arbeitsver-

einbarung, die von allen mitgetragen werden konnte, war ein weiterer wichtiger Bau-

stein zum Aufbau der Vertrauensgrundlage in das Verfahren und in die weiteren Ver-

fahrensschritte. Im gesamten Verfahren als solches wurden in wesentlichen Punkten

die Leitlinien griner Verkehrspolitik bestatigt.

Folgende Leitlinien waren sozusagen der Grundstein daflr, dass wir von dem Ver-

fahren Uberzeugt sind und es auch beispielgebend ist.

e Beteiligung und Mitsprache

e Grundliche Analyse sowie Abwagung der Belange aller Schutzguter und
Nutzungsanspriche

e Breit angelegte Verkehrsanalyse mit Darstellung der verschiedenen Planfalle
sowie der Szenarien | und Il

¢ Beispielhafte verkehrsmitteliibergreifende Betrachtung beim Verkehrsmodell bzw.
der Bedarfsklarung

e Aufzeigen des Entwicklungspotenzials des Umweltverbundes

Ein wesentlicher Faktor waren die Aspekte, die durch den ,Zweiten Blick®, insbeson-

dere von Professor Monheim, eingebracht wurden. Ein zukunftsorientiertes Verkehrs-

konzept muss unbedingt die Potenziale in einem ausgebauten Umweltverbund miter-

fassen und diese mit belastbaren Prognosedaten verdeutlichen. Dies eroffnete na-

hezu allen Teilnehmern einen erweiterten Blick auf die Entlastungspotentiale des

Kfz-Verkehrs, der damit verbundenen Bedarfsklarungen sowie auf die Entwicklungs-

potentiale aller Verkehrstrager.

Der auf diese Weise breit aufgestellte Planungsprozess hat fur Transparenz und

Nachvollziehbarkeit gesorgt. Die Fachkompetenz der Planer war sehr Giberzeugend.

Das Verfahren wurde dartiber hinaus fachlich, methodisch und Dank der Mitwirkung

aller Beteiligten auf hochstem Niveau geleitet und durchgefiihrt. Somit ist das emp-

fohlene Ergebnis die logische Konsequenz aus der Abwagung aller Interessen, Nut-

zungsanspruchen, Schutzguter und kinftigen Entwicklungen.

Ich personlich bzw. die Kreistagfraktion Bundnis 90/Die Griinen tragen das Ergebnis

aus voller Uberzeugung mit.

Helmut Faden, stellvertr. Fraktionsvorsitzender
Fraktion Bundnis 90 / Die Gruinen, Kreistag Bodenseekreis
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9.5 Stadt Markdorf

Die Stadt Markdorf wurde im Regionalforum der Verkehrsmediation Kluftern von An-
fang an durch die Ortsvorsteher aus Ittendorf (bis Herbst 2016 Thomas Geller, ab
Herbst 2016 Dr. Bernhard Grafmdller) und Riedheim (Hubert Roth) und den Burger-
meister Georg Riedmann vertreten.

Die Arbeit der Verkehrsmediation wird in der Gesamtbetrachtung als sehr erfolgreich
und professionell bewertet. Von der sehr sorgfaltigen Formulierung des Auftrages
Uber die transparente Herleitung und Analyse aller Fakten bis zur abschlielRenden
gemeinsamen Bewertung der Losungsmaglichkeiten haben sich die Mitglieder des
sehr heterogen zusammengesetzten Regionalforums in einem sehr offenen und sehr
intensiven Diskussionsprozess mit der Aufgabe befasst.

Aus der hervorragenden und durch den so genannten 2. Blick plausibilisierten Aufbe-
reitung der Fakten heraus hat sich die Basis des gemeinsamen Willens zu einer ein-
vernehmlichen Empfehlung im Lauf der Zeit immer weiter stabilisiert, so dass am
Ende wohl alle Teilnehmer die Empfehlung mit groRem Verstandnis mittragen kén-
nen.

Im Nachhinein kritisch zu beurteilen ist die mediationsbegleitende Offentlichkeitsar-
beit. Notwendige Grundvoraussetzung fur einen konzentrierten, ergebnisoffenen Ar-
beitsprozess, der mdglichst frei von politischen Einflissen und Emotionen ist, war die
Wahrung der Vertraulichkeit Giber weite Strecken des Prozesses. Davon ausgehend,
dass Vertreter aller Interessengruppen am Prozess beteiligt sind, war dieser Ansatz
berechtigt und nachvollziehbar und die Transparenz des Prozesses schien durch die
vertrauliche Kommunikation in die Gruppen hinein gewahrleistet.

Im Laufe der Konkretisierung der Trassenuberlegungen haben sich jedoch die Inte-
ressen und Betroffenheiten weiter differenziert und es konnten nicht mehr alle be-
troffenen Gruppierungen voll in den Prozess integriert werden. Hier entstand bei ein-
zelnen Gruppen der Eindruck mangelhafter Transparenz und Offenheit.

Fur zuktinftige Projekte dieser Art sollte dieser verstandlichen Problematik zusatzli-
che Aufmerksamkeit gewidmet werden. Die Gesamtqualitat und das Ergebnis der
Verkehrsmediation Kluftern wird dadurch jedoch nicht beeintrachtigt.

Georg Riedmann
BuUrgermeister der Stadt Markdorf
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9.6 Interessengemeinschaft Verkehrsneuplanung Ittendorf e.V.

Die Vorgehensweise bei der Verkehrsmediation Kluftern wird als ergebnisoffen,
transparent und angemessen beurteilt. Das Mediationsteam hat die Sitzungen des
Regionalforums kompetent vorbereitet und geleitet sowie die Protokolle gut ausgear-
beitet. Der Fortschritt der Mediation hatte zu Beginn des Verfahrens allerdings eher
forciert werden sollen, so dass das Verfahren hétte etwas entspannter beendet wer-
den kénnen. Uber den Stand der Fachplanungen wurde das Forum wahrend des
Verfahrens ausreichend informiert, wenn auch Fragen der Teilnehmer des Regional-
forums teilweise nur mit zeitlichen Verzégerungen beantwortet wurden. Die Meinun-
gen und Standpunkte der Teilnehmer wurden offen und ausreichend diskutiert, trotz
des Umstands, dass diese kontrare Interessen bzw. verschiedene Sichtweisen ver-
traten und Uber einen ungleichen Wissensstand verflgten.

Bei der Vorgehensweise im Hinblick auf die Systematik der Verkehrsuntersuchung
hatte zielorientierter die entscheidungsrelevante Ebene 4a (Prognose-Bezugsfall
2030, Szenario Il) anvisiert werden sollen. Stattdessen erfolgte die Variantenuntersu-
chung auf der Ebene 3a, Szenario |, die weder die Ortsumfahrung Hagnau noch die
Anderung des Modalsplits fiir die Bausteine Bahn, Bus und Fahrrad berticksichtigt,
obwohl das Regionalforum beschlossen hatte, dass diese beiden Fakten bei der
Trassenwahl als gesetzt zu betrachten seien. Das gewahlte Vorgehen fand erst im
Nachhinein seine Berechtigung, als die Lésung feststand, dass keine der Trassen
empfohlen wurde.

Die vereinbarte Vertraulichkeit der Sitzungsinhalte und —ergebnisse bei gleichzeitig
geforderter Ruckbindung der Teilnehmer des Regionalforums an ihre Gruppen und
deren Information war problematisch.

Nach Abschluss des Mediationsverfahrens und der Bekanntgabe der Ergebnisse
wurde hervorgehoben, dass ohne den Neubau einer Umfahrung Klufterns eine Ver-
besserung der B 31 zwischen Meersburg und Immenstaad umso dringlicher verfolgt
werden solle. In der Interessengemeinschatft Ittendorfs wird dies genauso gesehen.
Wir gehen allerdings davon aus, dass beim Moderationsverfahren ,B31 im Dialog*
ebenfalls alle machbaren Trassenvarianten in der gleichen Tiefenscharfe ergebnisof-
fen untersucht werden, um eine akzeptable Losung zu finden.

Es wird bei der Planung der B 31neu ebenfalls die Bodenseelandschaft als
siedlungsnahe und touristische Erholungslandschaft sowie als wertvolles

landwirtschaftliches Anbaugebiet mit Sonderkulturen und einzelbetrieblichen
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Betroffenheiten zu beriicksichtigen sein. Weitere Auswirkungen auf den Menschen
ergeben sich durch die umfangliche Inanspruchnahme und Neuzerschneidung
entlang von Neubaustrecken. Zudem sind die im Untersuchungsgebiet gelegenen
sensiblen Biotope beim Bau zu respektieren. Diese Aspekte wurden vom
Umweltfachplaner der Verkehrsmediation Kluftern und ebenfalls von den
verschiedenen Teilnehmern mehrfach betont. Wir gehen daher davon aus, dass
diese Gegebenheiten bei der Trassensuche fiir die B 31neu in gleichem Mal3e ihren
Niederschlag finden.

Dr. Fritz Késer
Interessengemeinschaft Verkehrsneuplanung Ittendorf e.V.

9.7 CDU Fraktion (Gemeinderat Friedrichshafen)

Es ist sehr schade, dass keine der 6 Varianten zum Zuge kam, aber wir sehen ein,
dass die Umwelt und Naturschutzbelange, sowie der Larmschutz, wichtige Faktoren
sind, die zum Scheitern dieser Trassen fuhrten. Mit der Null-Lésung mussen wir nun
versuchen, dass die Verkehrsberuhigung in Kluftern vorangetrieben wird.

Wolfgang Jagle
CDU Fraktion, Gemeinderat Friedrichshafen
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9.8 Interessengemeinschaft Klufterner Alternative (KIufA)

KlufA kann das Ergebnis des RF nur bedingt mittragen.

KlufA sieht in dem vom RF erarbeitetem Ergebnis einige Unwagbarkeiten/Risiken
und keine Mdglichkeit einer zeitnahen Verkehrsentlastung der Klufterner Blirger.
Eine Entlastung von Kluftern kann, bei der geplanten Nulllésung, frihestens nach der
Realisierung der OU Hagnau in Kombination mit den flankierenden Mal3hahmen
(Ausbau der Radwege und des offentlichen Nahverkehrs) erwartet werden.

Einen genauen Zeitplan und eine beschlussfahige Losung fiir die Realisierung der
OU Hagnau existieren noch nicht.

Sollte die OU Markdorf vor der OU Hagnau verwirklicht werden, ist davon auszuge-
hen, dass sich der Verkehr Hagnau/Friedrichshafen tGber die Ortsdurchfahrt Kluftern
einen Anschluss an die B31 neu sucht und findet. Dies hatte zur Folge, dass sowohl
Ittendorf als auch Kluftern mit einer erheblichen Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens rechnen mussen.

Allen Teilnehmern des RF muss klar sein, dass nur eine schnelle Realisierung der
OU Hagnau eine Verkehrsentlastung fur Kluftern bringen kann. Deshalb ist es not-
wendig, dass alle am Verfahren Beteiligten (Politik, Behorden, Verb&nde und Interes-
sengruppierungen) sich dafur einsetzen, dass eine OU Hagnau ohne Verzdgerungen
verwirklicht werden kann.

Es sollte nach der Realisierung der OU Hagnau von unabhéngigen Gutachtern eine
Prufung erfolgen, ob es zu der prognostizierten Verkehrsentlastung in Kluftern ge-
kommen ist. Eine erneute Diskussion einer OU Kluftern sollte bei fehlender Entlas-
tung gefihrt werden.

Edgar Merkle, Andreas Bausinger, Dr. Lukas Piazolo, Roland Balle
Interessengemeinschaft Klufterner Alternative (KIufA)
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9.9 Naturschutzverbande

Nach einem mehr als zweijahrigen, sehr aufwendigen Planungsprozess empfiehlt

das Regionalforum dem Kreistag und Gemeinderat von Friedrichshafen, keine neue

K 7743 zwischen Markdorf und der B31 neu zu bauen.

Diese Empfehlung wird von den Naturschutzverbanden sehr begrif3t.

Anstelle eines neuen Stralenbaus sollen alle Anstrengungen unternommen werden,

den Luckenschluss zwischen Meersburg und Immenstaad (B 31 neu) zu vollziehen.

Besonders positiv beurteilen wir ein weiteres Ergebnis der Mediation, welches den

Kreistag und die Kommunen auffordert, den Umweltverbund mit all seinen Facetten

so zu starken, dass kunftig der motorisierte Individualverkehr zugunsten einer um-

weltvertraglicheren Mobilitéat reduziert wird. Flankierend sollen verkehrsdampfende

Maflnahmen in den Ortsdurchfahrten gestaltet werden.

Sowohl die Raumanalyse als auch die daraus gezogenen Bewertungen im Mediati-

onsprozess haben die hohe Sensibilitdt der Bodenseelandschaft bezuglich all inrer

Schutzguter aufgezeigt. Wir folgern daraus, dass daher auch fur weitere StralRenpla-

nungen groRtmagliche Zuriickhaltung gefordert werden muss.

e |Ist es wirklich zu verantworten, die planfestgestellte Sidumfahrung Markdorf auf-
grund der fur 2030 (nach einer Realisierung der B 31 neu zwischen Meersburg
und Immenstaad) prognostizierten nur noch recht geringen Verkehrsdichte zu
bauen?

e Der Ausbau der Bundesstral3e B 31 neu zwischen Meersburg und Friedrichsha-
fen muss landschafts- und umweltvertraglich gestaltet werden. Auch aus Griinden
des Flachenverbrauchs sehen wir die Losung nur im Ausbau der bestehenden
Trasse der jetzigen B 31 (zwei / dreispurig; Tunnelldsungen).

Im zuriickliegenden Abwagungsprozess Uber einen mdglichen Nutzen einer K 7743

neu zwischen Markdorf und B 31 neu spielten Fragen beziglich Be- und Entlastun-

gen im derzeitigen Verkehrsnetz und in den Ortschaften eine grof3e Rolle. Dabei
wurde die hohe Belastung und Trennwirkung der K 7742, die durch das FFH Gebiet

,Hepbacher-Leimbacher Ried” fihrt, umfangreich dokumentiert.

Als Fazit ergibt sich die Forderung, das Landeskonzept: ,Wiedervernetzung an Stra-

Ren®, welches die K 7742 explizit erwéhnt und mit einer sehr hohen Prioritat verse-

hen hat, logistisch und auch finanziell zu unterstitzen. Damit wiirde der Landkreis
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nicht nur der Bedeutung des artenreichen Riedes beztiglich der Flora und Fauna ge-
recht, sondern konnte auch einen Entwicklungsschub fur das groéf3te Naherholungs-
gebiet im bodenseenahen Hinterland geben.

Zum Verfahren selbst: Die Arbeit im Regionalforum erwies sich als fruchtbar, zielftih-
rend und war von gegenseitigem Verstandnis und Vertrauen gepragt.

Dank gebuhrt den Herren Landrat Woélfle und OB Brand, die sich fiir das Entstehen
der Mediation eingesetzt haben. Wir verbinden dies mit der Bitte, sich mit den Inhal-
ten unserer Stellungnahme auseinanderzusetzen und sich fur deren Realisierung zu
engagieren.

Franz Beer, Dipl.-Ing. Rudolf Moser
Naturschutzverbande

9.10 SPD-Fraktionen (OR Kluftern, GR Friedrichshafen, KT
Bodenseekreis)

Die Vertreter der genannten SPD-Fraktionen haben an dem Mediationsverfahren zur
Ortsumfahrung Kluftern von Anfang an engagiert teilgenommen. Das gesamte Ver-
fahren der Mediation mit dem Weg zum Ergebnis sowie das gemeinsam erzielte Re-
sultat haben unsere volle Zustimmung. Das Ergebnis werden wir unseren Fraktionen
vermitteln und die Empfehlung aussprechen, dem Ergebnis der Mediation zu folgen.
Wir sehen daruber hinaus die kommunalen politischen Gremien und die Landesre-
gierung in der Pflicht, die notwendigen verkehrlichen Mal3hahmen, vor allem B 31
Hagnau, Starkung der OV-Angebote und des Radverkehrs sowie die Erhéhung der
Verkehrssicherheit in den Ortsdurchfahrten in den kommenden Jahren rasch und zu-

gig umzusetzen.

Bernd Caesar, Dr. Wolfgang Sigg, Josef Biichelmeier
SPD-Fraktionen OR Kluftern, GR Friedrichshafen und KT Bodenseekreis
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9.11 Pro Kluftern e.V.

1.

Die Burgerinitiative Pro Kluftern e.V. stimmt dem Ergebnis der Verkehrsmedi-
ation Kluftern und damit der resultierenden Empfehlung an den Kreistag in
allen Punkten zu.

Pro Kluftern begrif3t es, dass nach den vorangegangenen Konfrontationen
der Kreistag ein Mediationsverfahren auf den Weg gebracht hat, um einen
tragfahigen Losungsvorschlag fir die Verkehrsprobleme im Bereich Fried-
richshafen-Markdorf, also rund um Kluftern, zu erarbeiten.

Zu Beginn des Verfahrens waren die unterschiedlichen Positionen der am Me-
diationsverfahren beteiligten Gruppen deutlich spirbar. Dem Mediatonsteam
unter Leitung von Beate Voskamp und Dr. Anton Hutter ist es gelungen, alle
Beteiligten, trotz ihrer unterschiedlichen Ansichten, zu einer konstruktiven Zu-
sammenarbeit zusammen zu fuhren.

Dank der Mitwirkung von zusatzlichen Experten (der ,Zweite Blick®) bei der
Uberprifung der Fachgutachten wurde es maglich, die Ergebnisse der Gut-
achten vertieft zu analysieren und zu aktualisieren. Dies hat wesentlich dazu
beigetragen, dass die erzielten Ergebnisse das Vertrauen aller Beteiligten ge-
niel3en.

Die Raumanalyse zeigte schon frihzeitig gravierende Konfliktbereiche fiir ge-
eignete Trassen eines StraRenneubaus auf. So wurde im Laufe des Prozes-
ses den Beteiligten klar, dass die Mediation sich nicht ausschlie3lich auf die
Trassenfindung beschréanken durfe, sondern durch vernetztes Denken und
Handeln eine Losung der Verkehrsproblematik im Untersuchungsraum gefun-
den werden miisse, was auch den OPNV, den Radverkehr sowie verkehrs-
dampfende Malinahmen einschliel3e.

Durch das zwischenzeitlich angelaufene Moderationsverfahren fir die Tras-
senfindung der B31 neu Immenstaad-Meersburg war es moglich, diesen Ab-
schnitt der B31 bei den zu erwartenden Verkehrsmengen und Verkehrsstro-
men im Untersuchungsraum zu bertcksichtigen und somit zu einer fachlich
fundierten Beurteilung des Entlastungspotenzials im Untersuchungsraum zu

gelangen.
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7. Die Umweltvertraglichkeitsstudie zeigt deutlich, dass in diesem sensiblen
Raum die Beeintrachtigungen infolge einer neuen StralRe durch die verkehrli-
chen Entlastungswirkungen in den Ortsdurchfahrten nicht kompensiert werden
konnen.

8. Mit dem erzielten Ergebnis der Mediation bleibt die Zukunftsoption erhalten,
auch im Raum Kluftern ein zweites Eisenbahngleis zu bauen, um den Bahn-
verkehr attraktiver zu gestalten.

9. Die Empfehlung an den Kreistag bedeutet, dass zentrale Aufgaben wie der
Bau der B31neu zwischen Meersburg und Immenstaad, der Ausbau der
Schiene und des Radwegenetzes sowie der Umbau der Ortsdurchfahrten nun
mit hoher Prioritat angegangen und bewaltigt werden missen.

10. Pro Kluftern e.V. bedankt sich bei allen am Mediationsverfahren beteiligten
Personen und Gremien fur ihr Engagement und fur die erfolgreiche Zusam-
menarbeit und hofft, dass der Kreistag dem erarbeiteten gemeinsamen Vor-

schlag zustimmen wird.

Bernd Caesar, Delegierter von Pro Kluftern e.V.
Adalbert Kiihnle, Walter Zacke, Mitglieder des Vorstands von Pro Kluftern e.V.
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9.12 Burgerinitiative ,,Lebenswertes Efrizweiler
Die Burgerinitiative Lebenswertes Efrizweiler (Grindung am 12.05.2016, 193 Mitglie-
der) begruf3t und unterstitzt das einvernehmlich erarbeitete Mediationsergebnis —
keine Umfahrung von Kluftern — vollumfanglich. Wir stehen mit all unseren Mitglie-
dern dafur, dass Kluftern mit seinen Teilorten Efrizweiler und Lipbach keine Umfah-
rung bendtigt, die nur die Landschatft zerschneidet, Flachen verbraucht und unser
Naherholungsgebiet zerstort.
In Anbetracht der Wichtigkeit des Verfahrens, ist riickblickend zu bedauern, dass die
Offentlichkeit in der Initialphase lber die Presse unzureichend informiert wurde.
So haben wir als direkt betroffene Anwohner erst vor etwa einem Jahr vom genauen
Inhalt und der Wichtigkeit der Mediation erfahren.
Dies sollte in Zukunft Gber die regionale Presse viel friher und deutlicher hervorge-
hoben werden, um nicht den Eindruck der "Geheimnistuerei" entstehen zu lassen.
Dadurch kénnte auch erreicht werden, dass alle Interessensgruppen von Beginn an
mit einbezogen werden. Im Verlauf des Mediationsverfahrens waren die Pressemit-
teilungen und Informationsveranstaltungen fiir die Burger leider so selten, dass sehr
viel Raum fir Spekulationen und entsprechende Aufgeregtheiten entstand.
Nach anfanglichen Schwierigkeiten - unsere Initiative war erst im letzten Drittel der
Mediation mit vertreten — erlebte unsere Birgerinitiative die Mediation als auf3erst
konstruktiv und schlussendlich erfolgreich. Insbesondere wurde durch die ausfuhrli-
che Darstellung der Planer auch fiir Laien eine sehr gute Transparenz erzielt.
Die Arbeitsatmosphare in den Sitzungen war ruhig und sachlich, was besonders der
hervorragenden, professionellen und ausgleichenden Leitung durch das Team um
Herrn Dr. Hitter geschuldet war.
Die zum Ende erarbeitete Zusammenfassung und Bewertung der "Steckbriefe" der
einzelnen Varianten war sehr tbersichtlich und gut verstandlich.
Wir bedanken uns beim Mediationsteam fur die professionelle Leitung und
Durchfuhrung.

Dr. Robert Berger, Dorothea Sissmann, Jorg Hezel

Dagmar Stauf3, Marina Wurst, Dr. Hans-E. Stissmann
Burgerinitiative ,Lebenswertes Efrizweiler”
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Auf dem beigefigten Datentrager (DVD) befinden sich folgende Dokumente:
Raumanalyse UVS / Langfassung

Raumanalyse UVS / Kurzfassung

Materialien zur Ausformung von Korridoren / Grobtrassierungen

Vorausscheidung von Varianten

a s w D Pke

Kriterienpapier — Konkretisierung der beurteilungsrelevanten Sachverhalte fir
den Variantenvergleich

o

Fachgebietsubergreifende Steckbriefe zu den Varianten A, All, B,C,D I, D
7. Arbeitsvereinbarung der ,Verkehrsmediation Kluftern®
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